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Kapitel 3
Stadtebau und Stadtentwicklung

3.1 Einfiihrung

Die Themen Stadtebau und Stadtentwicklung sind seit Beginn
der Arbeit am Masterplan Ruhr inhaltliche Schwerpunkte. Die
thematische Weiterentwicklung durch eine sachbezogene Dis-
kussion und das gemeinsame Erarbeiten von (neuen) Inhalten
und anstehenden Aufgaben war Gegenstand verschiedener
Sitzungen der Arbeitsgruppe.

Im nachfolgenden Kapitel wird zum Einstieg zunachst ein
grober Uberblick zur geschichtlichen Entwicklung der Region
gegeben. Diese Grundlagen sind von Bedeutung, da das
heutige Gesicht der Region in besonderem MaBe durch die
industrielle Vergangenheit gepragt ist. Die sich u.a. daraus
ergebenden Starken, Handlungsbedarfe und Besonderheiten
bilden wiederum die Ausgangsbasis, die die heutige und
zuknftige Stadtentwicklung bertcksichtigen muss.

Neben den vorhandenen rdumlichen Gegebenheiten beein-
flussen zudem aktuelle Rahmenbedingungen die Entwicklung
in der Stadteregion. Alle beteiligten Kommunen sind, wenn
auch in unterschiedlicher Art und Weise, von demographi-
schen, finanziellen oder organisatorischen Verédnderungen
betroffen, die ein Umdenken beziglich bisheriger Einschat-
zungen sowie Denk- und Arbeitsweisen erfordern.

Die Darstellung der lokalen Projekte nimmt im folgenden
Kapitel viel Raum ein. Dabei zeigt sich die ganze Bandbrei-

te von Stadtentwicklung. Was die Qualitat der jeweiligen
Projekte ausmacht, ist dabei Schwerpunkt der Ausfihrungen.
Die Frage, was stadtebauliche Qualitat ausmacht und wie die
Stadtplanung eine solche erreichen und sichern kann, war
Gegenstand eines interkommunalen Workshops. Die Diskussi-
onsergebnisse sind in dieses Kapitel eingeflossen.

Den Abschluss des Kapitels bilden Ziele und Leitlinien fir die
Region. In den letzten Monaten konnte ein gemeines Grund-
verstandnis zum Thema Stadtebau und Stadtentwicklung
erarbeitet werden, das einen regional abgestimmten Orientie-
rungsrahmen fir die weitere Arbeit bildet.



3.2 Geschichtliche Entwicklung des Ruhrgebiets

Stadtlandschaften vor der Industrialisierung

.Nicht sattsehen konnte ich mich an der saftig frischen Vegeta-
tion, den prachtvollen Eich- und Buchenwaldern, die rechts und
links die Berge kroénen, zuweilen sich tiber die StraBe hinzogen,
dann wieder in weite Ferne zurtickwichen ... Jedes Dorf umgibt
ein Haus schén belaubter Baume und nichts tbertrifft die Up-
pigkeit der Wiesen.” So hat Fiirst Hermann von Plckler-Muskau
auf einer seiner Reisen 1826 das Ruhrtal beschrieben.

Die Siedlungsgeschichte der Stadte des Ruhrgebietes beginnt
im Frihmittelalter.

Entlang des Hellwegs, der HandelsstraBe, die vom Rhein zur
Weser und zur Elbe fuhrte, wurden im Frahmittelalter an
wichtigen Wegekreuzungen karolingische Kénigshafe ange-
legt, die als militdrische Stutzpunkte und Verwaltungszentren
dienten und die Keimzellen der spateren Stadte Duisburg,
Essen, Bochum, Dortmund waren. Aber auch zahlreiche Klo-
ster und Stifte, wie die Abtei Werden, hatten sich angesiedelt,
und seitdem die kaiserliche Macht im rémischen Reich im
Spatmittelalter schwand, bildeten sich verschiedene Gebiete
unter der Macht zahlreicher Territorialfirsten, unter anderem
die Grafschaft Mark, das Vest Recklinghausen, das Stift Essen
und die freie Reichsstadt Dortmund.

Die Stadtansicht von 1804, die Dortmund von Stden her
zeigt, ein Jahr, nachdem die einst reiche Hansestadt ihre
Reichsfreiheit verlor, steht hier beispielhaft fir die anderen al-
ten Stadte des heutigen Ruhrgebietes, die ebenfalls zu dieser
Zeit Ackerblrgerstadte waren. Dortmund hatte 1804 etwa
4.000 Einwohner, die vorwiegend von der Landwirtschaft
lebten, entweder direkt oder sie besaBen Vieh und Grund-
besitz. Wiesen, Garten und Getreidefelder lagen auBerhalb
der Stadtbefestigungen und die fruchtbaren Boden lieferten
agrarische Uberschiisse, insbesondere Getreide und Flachs.

Die Landschaft wirkte noch weitgehend unberthrt, sodass die
Aussagen von Flrst Hermann von Plckler-Muskau zutreffend
waren.

Anféange der Industrialisierung

Es gab aber zu dieser Zeit auch schon die Grundlagen, aus
denen sich die wenig spater einsetzende Industrialisierung
entwickelte. Das Gemalde zeigt die alteste Eisenhutte des Ruhr-
gebietes, die 1835 zur Huttengewerkschaft und Handlung Ja-
cobi, Haniel&Huyssen gehorte. 1835 arbeitete die Htte bereits
Uber 75 Jahre, die Anfange der Eisengewinnung im Ruhrgebiet
reichen aber weiter zurlick. Sie sind aber nur archdologisch
nachzuweisen bis in die Zeit um 300 v. Chr,, als Raseneisenerz
in Rennofen zu Eisen reduziert wurde. Funde von Raseneisenerz
waren auch flr den Freiherr Franz von der Wenge zum Diek —
Domkapitular zu Mnster — 1741 der Anlass, vom Erzbischof
von CélIn die Erlaubnis zu erbitten, im Vest Recklinghausen
nach Eisenstein zu suchen. Am 13. Juli 1753 bekommt er

dann auch die Genehmigung, eine Eisenhitte zu betreiben.
Am 18. Oktober 1758 nimmt die St.-Antony-Hutte ihre Arbeit
am Elpenbach in Osterfeld auf. 1781 wurde dann eine zweite
Eisenhitte am Elpenbach angelegt, diesmal aber im Herzogtum
Cleve, das zum Kénigreich PreuBen gehorte. Gegriindet wurde
diese Hutte mit dem Namen Gute Hoffnung von Eberhard
Pfandhofer, der vorher Pachter der St.-Antony-Hutte war, also
von PreuBen abgeworben wurde. Wenige Kilometer stidlich
der beiden Hutten kommt es dann 1790 zur Griindung einer
weiteren Eisenhutte, diesmal im reichsunmittelbaren Stift Essen
durch die Furstabtissin Maria Cunigunda, Kénigliche Prinzessin
in Polen und Litauen, Herzogin zu Sachsen. Die Neu-Essen
genannte Hutte wurde an der Emscher angelegt und ebenfalls
mit Wasserkraft betrieben. Zwar war fir alle Hitten gentigend
Raseneisenerz vorhanden, doch reichte das Angebot an Holz-
kohle fur den Verhtittungsprozess nicht aus.

Die Konkurrenzsituation im , Dreilandereck” verhinderte so-
mit, dass auch nur eine Hitte rentabel arbeiten konnte. 1808

schafften dann die drei Gesellschafter Jacobi, Haniel&Huyssen
durch Aufkéufe und Zusammenlegung eine neue Basis, aus
der ein Stahlkonzern mit Walzwerken, Maschinenbaubetrie-
ben, einem Schiffswerk und Eisen- und Steinkohlenbergwer-
ken entstand.

Die Basis daftr war Kokskohle, die, seitdem es gelang, ver-
kokbare Kohle tber Tiefzechen zu gewinnen, das Wachstum
der Montanindustrie erméglichte. 1835 begann Franz Haniel,
die erste Tiefbauzeche abzuteufen, die allerdings 1842 wegen
gewaltiger Wassereinbriiche aufgegeben werden musste.

In der Nahe des heutigen Essener Hauptbahnhofes hatte
Mathias Stinnes (Zeche Graf Beust) 1842 mehr Erfolg und
auch in Bochum begann auf der Zeche Président ab 1844

die Forderung.Die Phase zwischen 1835 und 1850 kann als
die Initialphase fur die wirtschaftliche aber auch die bauliche
Entwicklung des Ruhrgebietes angesehen werden. Die ersten
Tiefbauzechen entstehen, die KéIn-Mindener-Eisenbahnlinie
wird 1846 bis 1847 durch das Ruhrgebiet gelegt. 1849 erfolgt
in der Friedrich Wilhelms-Hutte in Milheim an der Ruhr
erstmalig die Herstellung von Roheisen in einem von Koks
beschickten Hochofen im Ruhrgebiet. Die erste Arbeitersied-
lung entsteht ab 1846 in Oberhausen in Verbindung mit dem
Werksausbau der spateren Gutehoffnungshitte.

Veranderungen durch die Industrialisierung

Als Unternehmer zu Beginn der ersten groBen Industrialisie-
rungsphase im Ruhrgebiet begannen, die Kohle im Tiefbau-
verfahren abzubauen, den Handel mittels Eisenbahnen und
Kanalen zu intensivieren und die Stahl- und Eisenerzeugung
voranzutreiben, wurden sie in der Ansiedlung und Ausdeh-
nung ihrer Betriebsbauten kaum durch schon bestehende
Strukturen und Bebauung gehemmt. Es gab genug Raum fir
die Zechen, Fabriken, Verkehrsanlagen und die Folgebauten
in dieser durch die relativ kleinen Hellwegstadte und groBe
naturrdumliche und agrarische Bereiche gekennzeichneten
Region, der eine breite birgerliche Schicht als Entscheidungs-
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trager flr eine geordnete Stadtentwicklung fehlte. Es wurde
praktisch vielerorts auf der griinen Wiese gebaut.

Stattdessen wurde der Raum durch eine Vielzahl von linearen
Strukturen in Form von Infrastrukturbéndern durchzogen.
Eisenbahnlinien gaben den Stadten zunachst zwar Strukturen,
diese hatten aber mit einer geordneten Raum- und Siedlungs-
entwicklung nur wenig zu tun. Im Gegenteil: Es entstanden

Zerschneidungen, Barrieren und zum Teil sogar isolierte Lagen.

Von Stadtebau im Sinne einer geplanten Stadtentwicklung
kann bis zum Ende des 19. Jahrhunderts im Ruhrgebiet nur
ansatzweise gesprochen werden. Die industriellen Anlagen
und die erforderliche technische Infrastruktur wurden allein
nach MaBgabe ihres groBten industriellen Nutzens und der
Flachenverflgbarkeit platziert.

Blick vom Essener Rathausturm nach Westen auf die Krupp‘schen Fabriken 1890

Diese Entwicklungen sind in den heutigen Stadtstrukturen noch
eindeutig ablesbar. Die oftmals als patchworkartig beschriebene
Siedlungsstruktur des Ruhrgebiets hat eine ihrer Ursachen in
dieser historischen, industriegeschichtlichen Entwicklung.

So wurden zwar, als die vielen Neuansiedlungen begonnen
hatten, um die 1850er/1860er Jahre in den alten Hellweg-
stadten Duisburg, Milheim, Essen und Dortmund Stadt-
erweiterungsplane vorgelegt, die die rasterférmige Erschlie-
Bung neuen Baulandes auBerhalb der Altstadt projektierten.
Eine Ordnung der folgenden Ansiedlungen und Standorter-
weiterungen der Industrie aber konnte meistens nicht
erreicht werden. Die vorgesehenen Raster wurden von den
Anlagen gesprengt, und von auBen drangten sich neue
Siedlungskerne, die Zechen und Fabriken, an die geplanten
Erweiterungsgebiete heran.

Der erste Plan fir die Erweiterung eines alten Stadtkerns im
Ruhrgebiet wurde in Miilheim 1829 durch Adolf von Vagedes
vorgelegt, aber nie umgesetzt.

1846 erfolgte mit dem Bau des Bahnhofs Oberhausens die
Grundsteinlegung fir die Gemeinde Oberhausen, die sich dann
1861 bildete. Bereits zwei Jahre vorher war fir den Bereich um
den Bahnhof sowie die hier liegenden vier Zechen und Eisen-
hitten ein engmaschiger Rasterplan verfigt worden, der noch
heute die Innenstadt Alt-Oberhausens pragt.

Aufgrund der mangelhaften Stadtplanung und der Ansied-
lung von Zechen, je nach den Kohlevorkommen auch in diinn
besiedelten, landlichen Regionen des Ruhrgebietes, waren die
Wohnmoglichkeiten fiir die wachsende Zahl der Arbeiter und
ihre Familien duBerst drftig. Das eigene Tageléhnerhauschen
wie der selbstgebaute Bergmannskotten hatten vorindustriellen
Zeiten angehort. Das Mieten einer Wohnung war zur Regel
geworden.

Sofern Gberhaupt ein privater Mietwohnungsbau fur die
Arbeiter festgestellt werden kann, war er héchst unzulanglich.
Durch Umbau und Erweiterung bestehender Hauser versuchten
kleinburgerliche Hausbesitzer, vermietbare Rdume zu schaffen.
Ehemalige Stélle und Scheunen wurden zu Quartieren umgestal-
tet und Hinterhofe bebaut. Ein Raum pro Familie war die Norm.

Ab den 1860er Jahren wurden verstarkt Werkswohnungen und
Arbeiterkasernen an den Standorten der Fabriken und Zechen
im Ruhrgebiet gebaut. Das Material war meistens Backstein, der
als immissionsresistent galt, bereits im Fabrikbau eingesetzt wur-
de und ab den 1880er Jahren aufgrund der Dampfziegeleien
billig herstellbar war. Die Siedlungen, die vielfach mit eigenen
Versorgungsmaoglichkeiten (Schule, Konsum u.a.) ausgestattet
waren, bilden bis heute oftmals die Grundlage fur Ortsteile mit
eigenen Zentren und damit Basis fiir die polyzentrale Struktur
des Ruhrgebietes.



Welches AusmaB die stadtebauliche Entwicklung erreichte,
lasst sich am leichtesten an der Zunahme der Bevélkerung
verdeutlichen. Zwischen 1815 und 1914 wuchs im Ruhrgebiet
die Bevolkerung um das Fuinfzigfache, wéhrend im gleichen
Zeitraum in PreuBen, zu dem das Ruhrgebiet gehorte, die
Zahl der Bevolkerung von 10 Millionen auf 40 Millionen stieg.
Dabei wuchs allein Essen von 9.000 auf 295.000 Einwohner,
Duisburg von 5.000 auf 331.000 Einwohner, wobei allein
1911 durch die Eingemeindung Hamborns 102.000 Einwoh-
ner hinzukamen; 1815 hatte Hamborn 2.000 Einwohner.
Dortmund wuchs von 4.000 auf 214.000, Gelsenkirchen

von 1.000 auf 170.000 Einwohner, Bochum von 2.000

auf 137.000 Einwohner, Milheim von 5.000 auf 113.000
Einwohner, Oberhausen von 5.600 (1861) auf 94.000 Ein-
wohner, Herne von 700 auf 58.000 Einwohner und Bottrop
von 2.200 auf 68.000 Einwohner, das damals gréBte Dorf
PreuBens. Die Steigerungen beruhten auf Zuwanderungen,
Geburtentiberschuss und Eingemeindungen.

Wenn man bedenkt, dass das eigentliche Wachstum erst in
der spateren zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts etwa ab
1865 einsetzte, reduziert sich der zeitliche Rahmen der Ent-
wicklung auf knapp 50 Jahre. Die Zahl der Bergbaubeschaf-
tigten stieg von 50.000 auf 400.000 und die der Beschaf-
tigten in Hitten- und Walzwerken von 40.000 auf 250.000.
Die Mobilitat war damals so groB, dass jede Familie statistisch
alle zwei Jahre umzog, was sich erst mit der Einfiihrung
staatlicher Mieterschutz- und Wohnungsbewirtschaftungspo-
litik und der Tarifvertrdge nach dem ersten Weltkrieg dnderte,
als man durch einen Wechsel des Arbeitsplatzes kaum mehr
Einkommensveranderungen erreichen konnte und der Wohn-
raumwechsel beschrankt wurde.

Seine heutige stadtebauliche Dimension erreichte das Ruhr-
gebiet in den Zeitphasen der Zwanziger und frithen Drei-
Biger Jahre des 20. Jahrhunderts und der Zeit nach dem 2.
Weltkrieg von etwa 1950 bis zum Ende der Sechziger Jahre.

Dickelsbachsiedlung Duisburg

Dies waren die Hauptphasen der baulichen Entwicklung und
dies lasst sich auch an der Zusammensetzung des heutigen
Wohnungsbestandes dokumentieren. War es in der Phase
der Industrialisierung bis 1918 besonders der Werkswoh-
nungsbau, der fiir neuen Wohnraum sorgte, ging mit dem
PreuBischen Wohnungsgesetz und seinen weitgehenden
Reformen im Mietwesen die Wohnbautatigkeit an gemein-
nitzige Wohnungsbaugesellschaften (iber. Aus der 1920
gegriindeten , Treuhandstelle fir Bergmannswohnstatten im
rheinisch-westfalischen Steinkohlenbezirk” sollte eine der
groBten Wohnungsgesellschaften des Ruhrgebiets werden,
die ihre Gebdude unter Beteiligung der Firmen und mit Hilfe
des Staates finanziert hat. Daneben wurden Stadte mit ihren
gemeinnitzigen Wohnungsbaugesellschaften zu einem der
groBten Auftraggeber flr den Siedlungsbau. Ein Beispiel fir
diese Phase, die jetzt mehr auch die stadtebauliche Ausgestal-
tung und Entwicklung des jeweiligen Stadtgebietes im Auge
hatte, ist die Stadt Duisburg, die Formen des Neuen Bauens
orientiert an der progressiven hollandischen Wohnarchitektur
1926 bis 1927 etwa bei der Dickelshachsiedlung umsetzte.

Wohnungsgenossenschaften traten jetzt auch verstarkt bei
der Schaffung von Wohnraum auf und bildeten eine weitere
stabile Gruppe innerhalb des weitgehend durch Mieten ge-
pragten Wohnungsmarktes.

Mit der Weltwirtschaftskrise kam die Wohnungsbauent-
wicklung fast zum Erliegen und in den DreiBiger Jahren
beschrankte sich die Wohnbautatigkeit auf ein quantitativ
niedriges Niveau.

Nach den groBflachigen Zerstérungen des 2. Weltkrieges
hatten sich die Montanindustrien bis Mitte der 1950er Jahre
weitgehend erholt und die Nachfrage nach Kohle und Stahl
und damit verbunden die Aussicht auf Arbeit machte das
Ruhrgebiet zum Zielgebiet von Zuwanderern, Fltichtlingen und
Vertriebenen. 1960 erreichte das Ruhrgebiet den Hochststand
in der Bevolkerungsentwicklung und mit dem Bevolkerungs-
wachstum aber auch im Zuge der Beseitigung der Kriegs-
zerstorungen kam es zu einer regen Bautatigkeit. Die neuen
Wohnviertel und Erweiterungen der bestehenden Siedlungen
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lieBen die zwischenstadtischen Bereiche weiter schrumpfen und
flhrten zu einem deutlich erhéhten Freiflachenverbrauch. Der
Wohnungsbau der 1950er Jahre wurde besonders durch Bau
von Bergarbeiterwohnungen forciert. Innerhalb von drei Jahren
entstanden nach 1951 90.000 Wohnungen allein fir diese
Beschaftigtengruppe.

Die Krise des Bergbaus in den 1960er Jahren flhrte teilwei-

se parallel zu strukturellen Veranderungen. Bergwerke und
spater auch Stahlwerke wurden stillgelegt, Industriebauten wie
Fordertlrme und andere Bezugspunkte der bisherigen Entwick-
lung wurden abgerissen. Halden wurden begriint und mit dem
Ausbau der Innenstédte zu funktionalen Zentren entstanden
neue Orientierungspunkte. Aber auch Trabantensiedlungen,
Hochschulen, Einkaufszentren und Freizeitzentren wurden neue
Bezugspunkte.

Die Stadtebilder, die die Entwicklungsbedingungen des Ruhr-
gebietes sichtbar machten, schwanden. Aus aufgegebenen
Bergbau- und Stahlstandorten wurden Gewerbegebiete, der
Strukturwandel breitete sich von Stiden nach Norden aus.

Mit der Internationalen Bauausstellung Emscher Park, die 1989
antrat, um in zehn Jahren die Emscherregion im Ruhrgebiet
unter 6konomischen, sozialen und 6kologischen Aspekten zu
erneuern, gelang es, einen Teil dieser schwindenden sichtbaren
Industriekultur zu erhalten und neuen Nutzungen zuzufthren:
das Huttenwerk Duisburg-Meiderich, der Gasometer in Ober-
hausen, die Zeche Zollverein in Essen, die Jahrhunderthalle in
Bochum oder die Kokerei Hansa in Dortmund. In die Zeit der
IBA fielen aber auch der Beginn des Emscherumbaus, die
Planung des Emscher-Landschaftsparks, und der Bau von
Landmarken wie dem Tertraeder in Bottrop. Daneben kam es
zu Entwicklungen wie der Neuen Mitte Oberhausen mit dem
Nucleus ,,CentrO”, mit der sich die Stadt auf einer ehemaligen
Stahlwerksbrache und den sie umgebenden Freirdumen entlang
des Rhein-Herne-Kanals und der Emscher auf tGiber 700 ha neue
Strukturen und Bezugspunkte gab.

Was blieb?

Von den unterschiedlichen Zeitphasen der Entwicklung des
Ruhrgebietes haben bestimmte Phasen das heutige Ausse-
hen der Stadtlandschaften besonders gepragt. Nur vereinzelt
lassen sich bauliche Zeugnisse aus der vorindustriellen Zeit
finden und auch die Gebaude, die in der ersten Phase der
Industrialisierung entstanden sind, blieben kaum erhalten,
sondern wurden aufgrund der jeweiligen neuen Erfordernisse
ersetzt. Als feste stadtebauliche GroBen haben sich allerdings
die Siedlungen der Montanindustrie erwiesen, die die Stillle-
gung und den Abriss der Industriebetriebe Gberdauert haben.
Die Wohnbedingungen anderten sich hier weniger oder
konnten leichter angepasst werden als die Anforderungen der
Industrie an ihre Bauten, die meistens auch nicht mit neuen
oder veranderten Nutzungen zu vereinbaren waren. Erhalten
geblieben sind auch die Verkehrsinfrastruktur der Montanin-
dustrie, die Kanale sowie Eisenbahnlinien und -anbindungen
der Altstandorte, heute vielfach Ansatzpunkte fir attraktive
neue Nutzungen.

Aber auch Gebdude der Griinderzeit bis zum ersten Weltkrieg
und aus den Zwanziger Jahren sowie den Fiinfziger Jahren
des 20. Jahrhunderts blieben flachenhaft erhalten und pragen
zusammen mit den Neubauten die Stadtbilder der Stadte des
Ruhrgebietes.

Exkurs

Seit dem Friihjahr 2008 ist zum 250-jahrigen Bestehen der
St.-Antony-Hutte eine Dauerausstellung in dem noch erhal-
tenen Wohn- und Kontorhaus der spateren Gutehoffnungs-
hiitte eréffnet worden. Dort wird neben einem Uberblick tiber
die wechselvolle Geschichte der Hitte auch ein Einblick in die
Technikgeschichte prasentiert.

Seit dem Jahr 2006 werden im Bereich der ehemaligen
St.-Antony-Hutte aber auch umfangreiche Ausgrabungen
durchgefiihrt. Archdologen vom Landschaftsverband Rhein-
land haben bereits wesentliche Teile der erhalten gebliebenen
Fundamente freigelegt. Das Rheinische Industriemuseum hat
jetzt Plane zur neuen Nutzung des Geldndes vorgelegt: bis
zum Kulturhauptstadtjahr 2010 soll das Gelande rund um
den ersten Hochofen des Ruhrgebiets flr Besucher erschlos-
sen werden, ein Park fiir Industriearchdologie soll entstehen,
inmitten einer mittlerweile vollig andersartig ausgerichteten
Stadtlandschaft des Ruhrgebietes.



3.3 Rahmenbedingungen und Aufgaben der Zukunft

Transformationsprozesse

Stadtentwicklung — und damit auch eine ihrer physischen
Ausdrucksformen, namlich die des Stadtebaus — ist ein an-
dauernder Prozess von Veranderungen und Transformationen.

Die Konversion nicht mehr benétigter Brachflachen und
Immobilien, die Anpassung des Gebdudebestandes durch
Modernisierung/Erneuerung, Umbau/Umnutzung, Erwei-
terung, aber auch Abriss, ist ein permanenter Prozess, den
die Kommunen beobachten, begleiten, moderieren und im
Rahmen ihrer Instrumente und Ressourcen natirlich auch ein
Stlick weit mit steuern kénnen.

Dazu gehoren inshesondere der Umgang mit den Wohnungs-
bestanden, die Schaffung und der Erhalt von Arbeitsplatzen
und die Ausgestaltung der vielschichtigen sozialen Infra-
struktur. Gerade letztere steht vor groBen Herausforderungen,
wenn es um neue Angebotsformen, Anpassungen/Umnut-
zungen, SchlieBungen und sogar Abrisse geht. Denn hiermit Raum fiir Verénderung und Transformation: die (Industrie-)Brachen im Ruhrgebiet
sind vielfach auch soziale Spannungen und stadt(teil)kulturelle

Verluste verbunden, die von der Bevolkerung gefiihlsmaBig

oftmals nur sehr schwer akzeptiert werden. Aber auch das

Angebot, die Qualitat und die Erreichbarkeit von Griin- und

Freiflachen —in einem in weiten Teilen sehr dicht besiedelten Neben den sich verdndernden ékonomischen Rahmen- Die demographischen Veranderungen

Raum wie dem Ruhrgebiet - sind mitentscheidend fir die bedingungen (globale Einflisse auf Beschaftigung und Bevolkerungsstatistiken und -prognosen zeigen, dass die Stad-

Lebensqualitat der Menschen. Investitionen, Investitionsmaglichkeiten bzw. -bereitschaft, teregion Ruhr durch die natirliche Bevdlkerungsentwicklung
Renditeerwartungen, Wertschopfung, Beschaftigungs-/ sukzessive Einwohner verliert. Auch wenn die Wanderungen

In der Stadteregion Ruhr hat der wirtschaftliche Struktur- Arbeitslosensituation, Einkommen/Kaufkraft etc.) haben im Saldo derzeit keine zusatzlichen Einwohnerverluste erzeu-

wandel der letzten vier Jahrzehnte viele derartige Trans- demographische Entwicklungen (Stichwort: , weniger, gen, kénnen selbst positive Wanderungssalden den Einwoh-

formationsprozesse in Gang gesetzt. Er hat damit auch alter, bunter”) und sozio-dkonomische Veréanderungen nerriickgang nicht wirklich aufhalten.

immer wieder neue Chancen fur Veranderungen im Sied- (z.B. Individualisierung in der Gesellschaft, Ausdifferen-

lungs- und Stadtgeflige mit sich gebracht, aber gleichzeitig zierung von Lebensstilen) die Rahmenbedingungen raum- Damit verbunden sind vielschichtige Effekte wie Einnahme-

auch Verschiebungen in den Gewichten und in der Bedeu- licher Entwicklungs- und Veranderungsprozesse massiv ausfalle bei Steuern und Finanzzuweisungen, ein Verlust an

tung von Teilrdumen — wie etwa den Zentren und Stadt- beeinflusst und werden dies auch in Zukunft tun. Kaufkraft, der Verlust von wirtschaftlicher Tragfahigkeit von

teilen — ausgeldst. Einrichtungen und Angeboten bzw. eine Unterauslastung der

T —
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Erforderlich: Neue bauliche Strukturen angepasst an die
demographischen Verdnderungen

sozialen, aber auch der technischen Infrastruktur und Veran-
derungen bei der Wohnungsnachfrage, die jeweils weitrei-
chende Konsequenzen fur die Zukunft unserer Stadte haben.
All diese Prozesse vollziehen sich in der Stadteregion zwar
Jrelativ” langsam, in ihren Trends und Konsequenzen sind sie
jedoch bereits erkenn- bzw. vorhersehbar.

Vor diesem Hintergrund ist es ein stadtentwicklungspolitisches
Ziel, die hier lebenden Menschen in der Region zu halten und
neue Bewohner hinzu zu gewinnen.

Familien und Haushalte wurden in den vergangenen Jahr-
zehnten langsam aber stetig ebenfalls kleiner. Die Zahl der
Zwei-Personen- und Single-Haushalte nimmt dabei weiterhin
zu. Waéhrend die absolute Zahl der Haushalte (als bestim-
mende GroBe fir die Wohnungsnachfrage) in den letzten
Jahren immer noch anstieg, befinden sich die Kernstadte des
Ruhrgebiet nun an bzw. kurz vor einem Wendepunkt. Es meh-
ren sich die Anzeichen, dass nun auch die Zahl der Haushalte
zuriickgehen wird. Dies ist im Ubrigen eine Entwicklung, die
bekanntermaBen in der Stadteregion Ruhr eher einsetzt als in
anderen Ballungsregionen der alten Bundeslander.

Gleichzeitig steigt der relative Anteil der Alteren an der
Gesamtbevolkerung, weil insbesondere die Zahl der jungen
Menschen abnimmt. Aber auch die absolute Zahl der Alteren
wird wegen einer weiterhin zunehmenden Lebenserwartung
ebenfalls noch weiter ansteigen; insgesamt wird damit das
Durchschnittsalter der Bevélkerung steigen.

Verschiedenste Ursachen haben in den letzten zwei Jahr-
zehnten zu einer spirbaren Zuwanderung von Menschen aus
dem europaischen aber auch nicht-europaischen Ausland
nach Deutschland und damit auch ins Ruhrgebiet gefiihrt.
Dies hat die ethnische Zusammensetzung der Bevolkerung in
unseren Stddten vielerorts erkennbar verandert.

Vor dem Hintergrund insbesondere der dargestellten demo-
graphischen Veranderungen erhalt eine starker zielgruppeno-
rientierte Stadtentwicklung — wie beispielsweise eine familien-
und kinderfreundliche bzw. altengerechte Stadtpolitik — eine
groBere Bedeutung, wenn auch die Bedrfnisse und Belange
anderer Bevolkerungsgruppen ebenfalls ernst genommen
werden missen.

Konkrete Handlungserfordernisse ergeben sich

insbesondere hinsichtlich

e der qualitativen und quantitativen Anpassung der
Wohnungsbestande an eine sich verdndernde Nachfrage,

e der Sicherung und des Ausbaus der stadtraumlichen Qua-
litaten (Stadt der kurzen Wege, vor allem durch Erhalt der
Nahversorgungsmaglichkeiten und Starkung der Zentren,
Attraktivierung der Stadtteile, Erhalt und Ausbau der Griin-
strukturen, Verbesserung der weichen Standortfaktoren
wie z.B. des soziokulturellen Angebotes und die Birger-
orientierung von Politik und Verwaltung),

e des Abbaus von Defiziten in abwanderungsgefahrdeten
Quartieren sowie

e einer bedarfsgerechten, zielgruppenspezifischen
Anpassung der Infrastruktur.

Die Handlungsmadglichkeiten der Stadte liegen hier vor allem
in der Schaffung der infrastrukturellen Rahmenbedingungen
und in der (Aus-)Gestaltung des Wohnumfeldes. Neben An-
geboten der sozialen Infrastruktur und werden einer ausrei-
chenden Anzahl an Betreuungs- und Bildungsangeboten die
. Spielleitplanung” und der fir Kinder nutzbare Raum in den
Stadtteilen verstarkt in den Fokus riicken.

Seniorengerechte und barrierearme — besser noch barriere-
freie — Wohnungen, ein spezielles Dienstleistungs- und
Be-treuungsangebot sowie wohnortnahe Angebote zum
Einkaufen und zur Freizeitgestaltung riicken viel starker in
das Blickfeld der Bevolkerung und der Akteure in Politik und
Verwaltung. Hier haben die Stadte der Region aufgrund der
bereits vorhandenen vielfaltigen und dichten Angebote z.T.
gute Ausgangsbedingungen, um diesen Bedurfnissen zu
entsprechen.

Daraus resultieren aber auch neue Anforderungen an die
Stadtentwicklung und damit insbesondere auch an das
Wohnumfeld und den Wohnungsbestand. Es wird namlich
darum gehen, derzeit (noch) vorhandene Angebote und
Qualitaten in dem erforderlichen Umfange zu sichern.

Die derzeitige Bevélkerungs- und Sozialstruktur stellt aber auch
Herausforderung und Chance fir das Zusammenleben der
Menschen in den Ruhrgebietsstadten dar. Insbesondere wenn
es gelingt, beispielsweise das Verhaltnis zwischen Alt und Jung,
Deutsch und Nichtdeutsch durch soziale, kulturelle und poli-
tische MaBnahmen sowie durch die tatkréftige Unterstiitzung
vieler der hier lebenden Menschen positiv zu gestalten.

Trotz aller Integrationsbemiihungen der letzten Jahre ist das
Verhaltnis von Deutschen, Nichtdeutschen bzw. Menschen
mit einem , Migrationshintergrund” vielerorts immer noch ge-
pragt durch geringe Kontakte bzw. fehlende Kommunikation,
verbunden mit einem Nichtverstehen, Missverstandnissen und



teilweise sogar Misstrauen; dies hat in Teilrdumen der Stadte
zu Segregation, Desintegration und Polarisierung gefhrt.
Die Integrationsbemihungen mussen daher weiter verstarkt
werden.

Aufgabe der Zukunft ist es, die soziale, religiése und kultu-
relle Vielfalt mit all ihren Unterschieden als ein Merkmal der
Stadtgesellschaft zu akzeptieren und das Zusammenleben
aktiv mit moglichst vielen Beteiligten zu gestalten. Fir eine
aktive Integrationspolitik ist es unabdingbar, dass moglichst
viele relevante Akteure und auch die Fachdisziplinen aus den
Verwaltungen in die Entwicklung und Umsetzung integrati-
onsfordernder MaBnahmen eingebunden sind.

Der Lebensraum der Stadte bzw. der Stadteregion muss so
gestaltet und genutzt werden kénnen, dass alle Altersgrup-
pen und Ethnien hier wohnen, arbeiten und leben kénnen.
Sowohl der Generationenvielfalt als auch einer interkulturellen
Vielfalt muss in den Quartieren und Stadtteilen Raum gege-
ben werden. Hierzu sind in den Quartieren Orte und Anlasse,
insbesondere auch fur interkulturelle Begegnungen, erforder-
lich. Die Integrationsfahigkeit der Stadtgesellschaft wird eine
der Schltsselqualifikationen fir die weitere Entwicklung dieser
Region sein.

Die Wirtschaftsentwicklung

Auch angesichts groBer Leistungen in der Vergangenheit
hinsichtlich des Aufbaus neuer Wirtschafts- und Gewerbe-
strukturen und damit der Schaffung neuer Arbeitsplatze

hat die Region nach wie vor einen Bedarf an Wirtschaftsun-
ternehmen, die Arbeits- und Ausbildungsplatze bereitstellen,
den Menschen Erwerbsmadglichkeiten bieten und nicht zuletzt
den Stadten dariiber (Steuer-)Einnahmen erméglichen.

Die Rahmenbedingungen, Potenziale und Méglichkeiten zur
Wirtschaftsférderung sind in der Stadteregion unterschiedlich
ausgepragt. Wahrend einige Stadte Gber umfangreiche Fla-

chenpotenziale verftigen, sind in Teilen der Stadteregion
kaum noch Flachen verfligbar, die flr Industrie- und Gewer-
beflachenansiedlungen nutzbar gemacht werden kénnen.

Neue Betriebsansiedlungen bzw. -erweiterungen sind dabei
tendenziell eher im tertidren Sektor zu erkennen bzw. zu er-
warten. Die Entwicklung dieses Bereichs vollzieht sich vorran-
gig in den Zentren bzw. an ihren Randern sowie in Biro- und
Dienstleistungsquartieren, aber weniger in den klassischen
Gewerbe- und Industriegebieten.

Ein Augenmerk muss darauf liegen, vorhandenen Betrieben Gewiinscht: Zukunftsorientierte Firmen in attraktivem Umfeld
Entwicklungsmoglichkeiten - insbesondere auch im Sinne (hier: Gewerbegebiet Erinpark, Castrop-Rauxel)
von flachenhaften Erweiterungen — zu bieten. Dies wird
aber nicht immer am Altstandort méglich sein. Deshalb

ist die Schaffung bzw. das Vorhalten von Flachenreserven
in der Stadteregion und ihren Teilregionen, auch durch

die Konversion vormals bereits gewerblich bzw. industriell
genutzter Flachen von groBer Bedeutung. Aber auch die
zentralen innerstadtischen Bereiche mit ihren vielfaltigen
Dienstleistungsangeboten, mussen weiterhin einen Beitrag
zur Arbeitsstattenentwicklung leisten.

Aufgabe: Entflechtung von Gemengelagen und Sicherung bestehender Betriebsstandorte

Die kiuinftige Wirtschaftsentwicklung der Stadteregion muss
—mehr als in der Vergangenheit — davon gepragt sein, einen
regionalen Nutzen bzw. Mehrwert hinsichtlich der Zahl der
Arbeitsplatze, ihrer Qualitdten und Zukunftsorientierung,
der erforderlichen Qualifikationen und der damit verbunde-
nen Wertschopfung zu erzeugen, damit die Stadteregion
national und international noch starker als attraktiver Wirt-
schaftstandort wahrgenommen wird.

Fur viele ansiedlungswillige Unternehmen spielt ndmlich vor
dem Hintergrund einer Arbeitsmarktregion Ruhrgebiet und
eines globalisierten Wettbewerbs zundchst oftmals weniger
der ,Mikrostandort” in einer Stadt als vielmehr die Struktur
und Lage der Stadteregion (zentrale Lage zu den Absatzmark-
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Zunehmend alltaglicher Anblick in den Innenstadten: Ladenleersténde und Ein-Euro-Shops

ten, gute VerkehrserschlieBung, Qualifikationen der Arbeits-
krafte, Fihlungsvorteile zu anderen Wirtschafts-, Forschungs-
und Wissenschaftseinrichtungen etc.) eine entscheidende
Rolle. Hier gilt es, kooperative Strukturen zwischen den
Hauptakteuren der Wirtschaftsforderung zu schaffen bzw.
weiter auszubauen, gemeinsam und abgestimmt zu agieren
und sich als wirtschaftlich starke und lebenswerte Region zu
prasentieren. Dabei wird es auch weiterhin viele Unterschiede
zwischen den Stadten mit all ihren vielfaltigen Begabungen
und Starken geben. Diese Arbeitsteiligkeit muss noch starker
erkannt, genutzt und auch nach auBen dargestellt werden.

Mit den wirtschaftlichen Veranderungen der letzten Jahr-
zehnte und einem globalisierten Wettbewerb treten veran-
derte Anforderungen an den Standort und damit auch an
die Stadtentwicklung in den Vordergrund. Und hier sind es
vor allem die so genannten ,weichen” Standortfaktoren, die
mittlerweile zum Teil langst einen Aufstieg zu den , harten”
Faktoren vollzogen haben.

Die Lebens- und die Wohnqualitét fur die Mitarbeiter (und
deren Familien) spielt dabei eine besondere Rolle. Eine gut
ausgebaute Infrastruktur, attraktive Wohnstandorte, ein diffe-
renziertes Freizeit- und Erholungsangebot, ein breit gefacher-

tes Kulturangebot sowie die Kooperationen mit und zwischen
unterschiedlichsten Bildungseinrichtungen sind Faktoren, die
die Entscheidungen der Unternehmen fir einen Standort,
aber insbesondere auch der Menschen fir diese Region maB-
geblich beeinflussen.

Bedeutungs- und Funktionsverluste zentraler Bereiche

Die zentralen Bereiche der Stadte sind stark gepragt durch
Dienstleistungsbetriebe unterschiedlichster Art. Der Einzelhandel
stellt dabei eine wichtige GroBe dar. Er hat fir viele Innenstadte
und Stadltteilzentren eine Leitfunktion. Er erzeugt , Frequenz”,
d.h. die Kunden und Besucher dieser zentralen Bereiche nutzen
insbesondere die dortigen Einzelhandelsangebote, um dann
auch andere Besorgungen und Geschafte zu tétigen.

Insbesondere Stadtteil- und Nahversorgungszentren geraten
dabei immer haufiger unter einen groBen Wettbewerbsdruck.
Dadurch dass sich Betriebe aus den zentralen Lagen zuriick-
ziehen und andere meist autoorientierte Standorte bevor-
zugen, entstehen in der Folge in den zentralen Bereichen
vielerorts erkennbare — zum Teil langfristige — Leerstande. Dies
verstarkt einen seit Jahren erkennbaren Bedeutungsverlust der
gewachsenen Innenstadte und Stadtteilzentren und geféhrdet
damit — u.a. durch eine schlechtere Erreichbarkeit insbeson-

dere fur breite, nicht motorisierte Bevolkerungsgruppen —
vielerorts auch die Nahversorgung der Bevélkerung.

Bezogen auf die generelle Entwicklung des Einzelhandels lasst
sich feststellen, dass sich diese Trends in den letzten Jahren
noch einmal verschérft haben.

Die demographische und die allgemeine wirtschaftliche
Entwicklung deuten auf Veranderungen in der verfligbaren
Kaufkraft hin. Auf Grund stagnierender Realeinkommen
und infolge abnehmender Bevolkerungszahlen ist die reale
einzelhandelsrelevante Kaufkraft tendenziell riickldufig.
Dennoch werden immer noch erhebliche Investitionen in
neue Verkaufsflachen getétigt, da der Wettbewerb zwi-
schen den Handelsunternehmen und ihren unterschiedlichen
Betriebsformen durch eine aggressive Markt-, Standort- und
Preispolitik gekennzeichnet ist, d.h. es erfolgt derzeit immer
noch eine rasante Ausdehnung der Filialen auf groBere, fur
den PKW-Kunden noch besser erreichbare und in der Folge
oftmals nicht integrierte Standorte.

Der Einzelhandel besitzt aber nicht nur eine Versorgungsfunk-
tion fUr die Bevolkerung, er stellt zudem auch einen wich-
tigen Beschaftigungsbereich dar und prégt zudem die Stadt
vielerorts auch stadtebaulich und stadtstrukturell. Er tragt
entscheidend zur Zentrenbildung bei und belebt die Stadt-
und Ortsteile.

Vor diesem Hintergrund wird offensichtlich, dass die Erhal-
tung und Starkung der gewachsenen Zentren eine weitere
wesentliche stadtentwicklungspolitische Aufgabe darstellt.
Neben verbindlichen Zielaussagen und planerischen Grund-
lagen in Form von Zentren- und Nahversorgungskonzepten
kommt hier der funktionalen und gestalterischen Qualitat der
Zentren eine entscheidende Bedeutung zu. Die Innenstadte
und Zentren sind weiter zu beleben und als Erlebnisstandorte
aufzuwerten.
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Wichtig: Belebung und Stabilisierung der Zentren durch neue Publikumsmagnete und attraktive Gestaltung des &ffentlichen Raums (hier: Beispiel Innenstadt Duisburg)

Das Bild eines Ortes, eines Quartiers oder Stadtteils wird
insbesondere Uber den &ffentlichen Raum wahrgenommen.
Von diesen ist vielfach die Lebens- und damit verbunden die
Alltagsqualitat der Stadte abhangig. An ihn werden verschie-
denste Anforderungen von unterschiedlichen Nutzern gestellt,
er ist ein Ort der Begegnung und der Integration.

Der &ffentliche Raum unterlag in den letzten Jahrzehnten viel-
féltigen Wandlungen und unterliegt dartiber hinaus auch einem
gewissen , VerschleiB”. Zudem ist er wesentlich ,kommerziali-
sierter” als noch vor zwei Jahrzehnten (stationare und mobile
Werbeanlagen, Warenprasentation auBerhalb der Ladenlokale,
z.T. massive Ausweitung der AuBengastronomie etc.).

In den Stadten sollte wieder mehr Aufmerksamkeit und Ver-
standnis daflr geschaffen werden, dass der 6ffentliche Raum

in den Innenstadten und Zentren zwar vielféltige Funktion
erfiillen muss, dabei aber nicht immer allen Nutzungsanspri-
chen und -winschen gleichzeitig gerecht werden kann. Die
\Wohnnutzung beispielsweise vertragt sich nur in einem sehr
eingeschrankten MaBe mit gastronomischen Angeboten, insbe-

sondere mit der AuBengastronomie in den Abendstunden. Es
gilt, entsprechend der jeweiligen ,Hauptnutzung”, Nutzungs-
konzepte zur Einordnung in das ortliche Geflige und die Um-
gebung zu erstellen. Das Ziel muss eine méglichst harmonische,
dem jeweiligen Ort angemessene Gestaltung des offentlichen
Raumes einschlieBlich aller Méblierungselemente sein.

VerkehrsstraBen konnen und sollen auch nicht die gleichen
Anspriche erftllen wie belebte Innenstadt- oder Quartiers-
platze. Wichtig ist die Angemessenheit, das Eingehen auf das
jeweils Einzigartige und Notwendige an diesem Ort. Werbe-
anlagen, Bodenbeldge, Beleuchtung und auch die technische
Infrastruktur sind darauf auszurichten. Es gilt, ibergreifende
Kriterien flr gestalterische und stadtebauliche Anforderungen
an den offentlichen Raum zu diskutieren und umzusetzen, um
Aufenthaltsqualitat zu sichern bzw. zu schaffen.

Offentlicher Raum ist jedoch nur so lange fir die Benutzer
attraktiv, wie er gepflegt ist und als sicher wahrgenommen
wird. Vor dem Hintergrund der begrenzten finanziellen und
personellen Ressourcen der Kommunen wird eine wesent-

liche Aufgabe darin bestehen, den offentlichen Raum, soweit
maoglich, fur alle Nutzergruppen attraktiv zu gestalten und
ein MindestmaB an Pflege und Unterhaltung sicherzustellen.
Denn Verwahrlosungstendenzen lassen die Lagequalitat von
Quartieren — mit all ihren Folgen — schnell absinken.

Neuordnung der Stadtlandschaft und integrierte
Stadtentwicklung

Neben den durch den Riickzug der Montanindustrie entstan-
denen groBen Brachen werden zukiinftig auch kleinere Brach-
flachen bzw. Leerstande in den Fokus der Stadtentwicklung
ricken. Immobilien in den Gewerbegebieten der 1970er Jahre
,stehen” brach, Wohnhauser in Einfamilienhausgebieten

aus dieser Zeit stehen in den nachsten Jahren vor Eigentu-
mer- bzw. Nutzerwechseln, wobei die potenziellen Nachfra-
ger, ndmlich die Anzahl der Familien mit Kindern, sinkt und
Infrastruktureinrichtungen werden, wie bereits beschrieben,
geringer nachgefragt bzw. ausgelastet sein.

Auch die Immobilien der beiden groBen christlichen Kirchen
stehen vor einem splrbaren Wandel. Kirchengemeinden
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Ein Bild unserer Tage: Aufgegebener Kirchenstandort sucht Nutzer

werden zusammengelegt und auch deren Immobilien stehen
2.T. inzwischen fir véllig andere Nutzungen zur Verfligung,
vereinzelt werden sie sogar ganzlich geschlossen und abge-
brochen. Gewerbeimmobilien und groBe Einzelhandelsimmo-
bilien ,stehen” z.T. ebenfalls brach, um nur einige Entwick-
lungslinien zu skizzieren.

Fir all diese , Spezial-lmmobilien” gilt es geeignete neue Nut-
zungskonzepte und gegebenenfalls Betreiber zu finden. Dies
kann jedoch nicht allein von den planenden Verwaltungen
ausgehen. Hier sind Eigentimer, Investoren und kinftige
Betreiber an vielen Stellen gefragt, um je nach Standort und
dessen spezieller ,Begabung” eine Nachnutzung, Abriss und
Neubau, aber mdglicherweise auch die , Entdichtung” durch
einen endgtiltigen Abriss und damit die Schaffung von neuen
Freiraumqualitaten in den Quartieren als eine geeignete Ant-
wort und Strategie auf diese Entwicklungen und Herausforde-
rungen ins Auge zu fassen.

Es gibt aber auch immer noch Bereiche, in denen das enge
Nebeneinander der verschiedenen Nutzungen zu Konflikten
fuhrt (z.B. Gemengelagen mit emittierenden Betrieben, starke
Belastungen durch VerkehrstraBen, unmaBstabliche Bebauung
etc.). Derartige Konfliktbereiche zu ,entscharfen” ist in vielen
Stadten bereits seit Jahrzehnten eine Aufgabe der Stadtpla-
nung bzw. -erneuerung und wird dort, wo sich Chancen
bieten, auch eine Aufgabe kiinftiger Stadtentwicklung bzw.
-erneuerung sein.

Bereits in den friihen 1990er Jahren — vorausgegangen waren
bereits seit Anfang der 1980er Jahre vielfaltige Programme
und MaBnahmen der Stadterneuerung, z.B. in Form der
Sanierungsplanung und der Wohnumfeldverbesserung —
wurden MaBnahmen ergriffen, um Stadtteile und Quartiere
zu stabilisieren.

Programme wie , Stadtteile mit besonderem Erneuerungs-
bedarf”, ,Soziale Stadt NRW", ,URBAN" und ,Stadtumbau
West"” wurden bzw. werden in einer Vielzahl von Stadtteilen
dieser Stadteregion als Mittel der Stadterneuerung eingesetzt.
Dabei werden nicht mehr nur stadtebauliche Aspekte behan-
delt, sondern erstmalig riickten soziale, kulturelle/bildungs-
politische und dkonomische Gesichtspunkte starker mit in die
Betrachtung. Hier wurden unter Einbeziehung der verschie-
densten Akteure vor Ort bemerkenswerte Erfolge erzielt.

Die bereits dargestellten komplexen Herausforderungen und
Aufgaben zeigen, dass integrierte/vernetzte Ansétze und
Strategien zur Stadterneuerung eine Voraussetzung fir die
Bewaltigung der Probleme sind. Heute steht der Stadterneue-
rung ein vielféltiges Instrumentarium zur Verfiigung, mit dem
auf die wachsende gesellschaftliche Dynamik, neue 6kono-
mische Entwicklungen sowie demographische Veranderungen
reagiert werden kann.

Handlungsmoglichkeiten der Kommunen

Neben all den beschriebenen Anforderungen an die Stadt-
entwicklung haben sich die Einflussmoglichkeiten der Stadte
aber verandert. Um die kommunalen Haushalte innerhalb der
Stadteregion ist es Uberwiegend schlecht bestellt. Konnten bis
vor einiger Zeit die Kommunen die Stadtentwicklung mit dem
Einsatz eigener bzw. kofinanzierter Fordermittel unterstiitzen,
féllt den Stadten heute oftmals nur noch die Aufgabe eines
Initiators und Moderators zu, allerdings mit einigen plane-
rischen Instrumenten.

Es qilt deshalb, vorhandene - zunehmend private — Ressour-
cen zu erschlieBen und so zu steuern, dass fir alle Beteiligten
ein Mehrwert entsteht. Die Akteure in den Verwaltungen
mussen Entwicklungen erkennen, aktiv agieren und dariiber
mit der Wirtschaft und den Privaten kommunizieren, um
gemeinsam fr die Region und in der Region zu wirken.

Instrumente und Strategien mussen hieran angepasst werden.
Die Stadteregion hat, wie schon dargestellt, Erfahrungen mit
integrierter Stadtentwicklung; im Rahmen der Internationalen
Bauausstellung Emscher Park sowie den Programmen

, Stadtteile mit besonderem Erneuerungsbedarf” bzw.
,Soziale Stadt NRW" haben die Stadte diesen Ansatz

zum Gegenstand ihres Handelns gemacht. Nicht nur

unter Berticksichtigung der begrenzten Ressourcen gilt

es, diese Kenntnisse zu nutzen und fir eine langfristige

und mdglichst ganzheitliche Stadtentwicklung einzusetzen.



3.4 Qualitat im Fokus von Stadtentwicklung

und Stadtebau

Im wirtschaftlichen Alltag hat sich der Begriff , Qualitat” als
ein allgemeiner WertmaBstab etabliert, der die Zweckange-
messenheit eines Produkts, einer Dienstleistung oder eines
Prozesses zum Ausdruck bringen soll. Als eine der einfachsten
Definitionen fir Qualitat gilt hier die Regel: Qualitat ist die
Ubereinstimmung von Ist und Soll, also die Erfiillung von
Erfordernissen und Erwartungen.

Qualitat im Stadtebau und in der Stadtentwicklung kann
vielerlei bedeuten: vom hochwertigen Bauen und anspruchs-
voller Baukultur bis hin zur Bedeutung, dass die gebaute
Lebenswelt ,einfach” den Anspriichen der Nutzer an ihr
Wohn- und Lebensumfeld gentigt!

Qualitaten im Stadtebau und der Stadtentwicklung lassen sich
z.B. unter funktionalen, gestalterischen, sozialen und ¢kolo-
gischen Aspekten betrachten. Dabei kann nach Standortqua-
litaten, Objektqualitaten, Nutzungs-/Gebrauchsqualitaten,
stadtebaulichen Qualitaten und 6kologischen/energetischen
Qualitaten unterschieden werden. Letztendlich gehéren dazu
aber auch Aspekte der Verfahrens- und Prozessqualitaten, d.h.
beispielsweise Kommunikation und Kooperation als Teil einer
Planungskultur.

Die Qualitat von Einzelobjekten als Teil einer Gesamtstruktur
mit ihren Kubaturen, Formen, Materialien und Farben sowie
der Geschossigkeit (und damit letztlich der MaBstablichkeit),
bestimmen die Qualitat hinsichtlich der Einfligung einzelner
Objekte in die umgebenden Strukturen. Die Aspekte des
Klimaschutzes sowie der stark gestiegenen und voraussicht-
lich weiter steigenden Energiepreise erfordern ein beson-
deres Augenmerk bzgl. der energetischen Ausgestaltung von
Neubauten bzw. der entsprechenden ,Nachristungen” im
Bestand.

Architektonisch und stadtebaulich hochwertiger Neubau, der sich optimal in die vorhandenen Strukturen einpasst und dennoch Akzente setzt

Die Lage eines Grundstlicks oder Plangebietes im Raum,
seine Néhe oder Entfernung z.B. zu vorhandenen Strukturen
der wohnungsbezogenen Versorgung, die rdumliche Nahe

zu Griin- und Freiflachen bzw. zu erlebbaren/nutzbaren
Gewassern, die duBere ErschlieBung/Anbindung durch
Verkehrssysteme — insbesondere durch umweltfreundliche
Verkehrsmittel - beeinflussen die Lage- bzw. Standortqualitat
in besonderer Weise; aber auch Belastungen aus unterschied-
lichsten Emissionsquellen kénnen diese Qualitat — allerdings
negativ — beeinflussen.

Die Nutzungsqualitat richtet sich eher auf funktionale
Aspekte. Die alltaglichen Distanzen und Wegeldngen bzw.
die Erreichbarkeit von wohnortspezifischen Angeboten, die
unter Komfort- und Sicherheitsaspekten gestalteten 6ffent-
lichen Raume, insbesondere auch mit Blick auf Familien mit
Kindern und Senioren, sind solche Qualitatsmerkmale.

Die stadtebaulichen Qualitaten sind beispielsweise durch
Merkmale wie bauliche Dichte, Nutzungsmischung, Durch-
grlinung, maBstabliche Bauweisen und klar erkennbare

Ubergange vom Siedlungsraum in die freie Landschaft
bestimmt. Auch die kleinklimatische Situation in den Stadt-
teilen und Wohngebieten wird von einer Reihe dieser
Aspekte merklich beeinflusst.

Die bauliche Mischung z.B. in Form verschiedener Wohn-

raumangebote flr unterschiedliche Nutzergruppen gehort
ebenfalls mit zur stadtebaulichen Qualitat eines Quartiers

und beeinflusst dartber hinaus z.T. sogar auch die soziale
Durchmischung.

Die Gestaltung der 6ffentlichen Rdume und deren Begriinung
ist ein weiteres wichtiges Element qualitatsvoller Stadtge-
staltung. Der Pflegezustand des offentlichen Raumes bzw.
der ihn umgebenden Gebdude pragt aber diese Qualitaten
mit. Wildes Plakatieren, Abfalle auf der StraBBe, Vandalismus-
schaden an Moblierungselementen und Graffiti auf Hauswan-
den und sonstigen Flachen etc. verstarken den Eindruck von
Verwahrlosung und tragen — zumindest im Unterbewusst-
sein des Betrachters — zu einem negativen Gesamtbild eines
Raumes bei.

Bl L
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Errungenschaften friherer Konkurrenzsituationen:
Die Gartenstadtsiedlungen in der Region mit ihrer Vielzahl an
architektonischen, stadtebaulichen und Gebrauchsqualitdten

Warum Qualitédt gerade jetzt von Interesse ist

Generell 1dsst sich sagen, dass man sich um gute architekto-
nische und stadtebauliche Qualitdt in Zeiten des Wohlstandes
— als Ausdruck des Wohlstandes und der Individualitat — und
in Zeiten groBen Wettbewerbs besonders bemht.

Wohlstandszeiten wie etwa in alten Handelsstadten mit
einem breitem Birgertum, die eine entsprechende Baukultur
Uber die Jahrhunderte hervorgebracht haben, gab es im
Ruhrgebiet eher nur punktuell in den alten gewachsenen
Handelszentren Dortmund, Essen und Milheim an der Ruhr.
Vorwiegend erfolgte Stadtebau in der Stadteregion jedoch
eher pragmatisch den funktionalen Anforderungen ent-
sprechend und angepasst an die industrie-geschichtlich
gewachsenen (Infra-)Strukturen.

Heute missen wir uns in der Stadteregion angesichts des
Bevolkerungsriickgangs zunehmend, vor allem gegentiber
dem Umland oder anderen (wirtschaftlich prosperierenden)
Regionen, auf einen groBen Wettbewerb um Menschen,

Konsumenten und fachlich versierte Mitarbeiter einstellen.
Damit die Zukunftsfahigkeit des Standortes als Lebens- und
Wirtschaftsraum gewahrleistet werden kann, sollen Men-
schen gehalten und neue hinzugeworben und Innenstadte
funktionsfahig und lebendig erhalten werden, innovative
Firmen sollen am Platz bleiben bzw. hier ihren Sitz finden.

Zentraler Ansatzpunkt ist eine gute Lebens- und Wohnqua-
litat — hier besteht aber gerade Anpassungsbedarf, weil die
Gesellschaft ,bunter” wird und somit die Anspriiche vielfal-
tiger, aber auch hoher werden.

In Zeiten der beginnenden Industrialisierung dieses Raumes,
als die einzelnen Bergwerke in Konkurrenz untereinander um
Mitarbeiter buhlten, wurde zum Teil aufwéndiger Siedlungs-
bau betrieben. Hier entstanden die noch heute in der Region
zu bewundernden, architektonisch und stadtebaulich inte-
ressanten Werkssiedlungen, die den Mitarbeitern ein hohes
MaB an Wohn- und Lebensqualitat boten.

Nun steht die Region vor anderen Herausforderungen: Die
Stadte sind groBtenteils gebaut, die finanziellen Ressourcen
sehr begrenzt, so dass Uberlegungen anzustellen sind, wie
Lebens- und Wohnqualitdt in einem Uberwiegend gebauten
Umfeld mit einem , Gberschaubaren” Budget (namlich
nahezu leere offentliche Kassen!) bei gleichzeitig steigenden
Anspriichen und differenzierteren Konsumentenbedurfnissen
gesichert und gesteigert werden koénnen.

Und hier lasst sich bereits auf erfolgreiches Handeln der
letzten Jahrzehnte aufbauen. Bereits Ende der 1980er Jahre
wurden Strategien entwickelt, die daran ansetzten, die in
der Region vorhandenen Potenziale und Chancen zur Steige-
rung der Lebensqualitat zu identifizieren, sie flr neue regio-
nale Visionen zu nutzen und alle Akteure zu animieren und
Krafte zu btindeln, diese Visionen wahr werden zu lassen.

... auf Uberortlicher Ebene

Mit den Konzeptionen zur Internationalen Bauausstellung
Emscher Park, zum Aufbau des Emscher Landschaftsparks und
zur Entwicklung des Neuen Emschertals wurden tbergeord-
nete Leitvorstellungen fir eine qualitatvolle Entwicklung der
Stadteregion geschaffen. Auch die Initiativen ,Fluss Stadt
Land” oder , Das Ruhrtal” zahlen zu den Initiativen, in denen
sich Stadte mit dem gemeinsamen Interesse zusammenge-
schlossen haben, neben freirdumlichen auch stadtebauliche
Leitvorstellungen und konkrete Projekte zur Belebung der
Wasserachsen im Ruhrgebiet zu entwickeln (siehe auch

Kap. 4.2.1-4.2.4). Aufbauend auf ihren Leitideen zur Auf-
wertung des Raums sind — unter Ausnutzung und Inwertset-
zung der vorhandenen Potenziale - bereits zahlreiche Projekte
zur Landschaftsgestaltung und zum hochwertigen Stadtebau
realisiert worden (Neubelebung und Umnutzung ehemaliger
Industriestandorte, Flachenkonversion, Neulanderkundung

in der Quartiersentwicklung und im Siedlungsneubau auf
vermeintlich unattraktiven Altstandorten, Griingirtel- sowie
Rad- und Wasserwegeentwicklung, Verkntpfung all dessen
zu einer regionsintern und -extern erlebbaren und touristisch
vermarktbaren , Route der Industriekultur”).

Wettbewerbe wie z.B. , Stadt macht Platz” der Landes-
initiativen StadtBauKultur oder auch ,Ab in die Mitte”
zielen darauf, den Strukturwandel in NRW durch gutes
Planen und Bauen intensiv zu unterstiitzen und insbeson-
dere die Zentren aufzuwerten.

Der Zuschlag flr den Titel der Kulturhauptstadt 2010 er6ffnet
dem Ruhrgebiet besondere Chancen, sich als lebendige Me-
tropolregion mit Zukunft zu positionieren und zu présentieren.
Prof. Petzinka, Kurator fiir den Programmbereich ,Stadt der
Moglichkeiten”: , Mit ihr schaffen wir die emotionale Gewiss-
heit fir ein neues Revier nach Kohle und Stahl.” Gerade der
Programmbereich , Stadt der Moglichkeiten” beschéftigt sich
mit den kulturell definierten Themenfeldern Architektur,



Motor fiir zukunftsféhige freirdumliche und
stadtebauliche Entwicklung in der Region:
die Planungen zum Emscher Landschaftspark
und Neuen Emschertal

Stadtebau, Wohnen, Urbanitat und Bildende Kunst, die
allesamt die Lebensraum- und Lebensumfeldqualitat der
Menschen, die hier zu Hause sind, aber auch derjenigen,
die hinzuziehen, bestimmen.

Das ,Konzept Ruhr”, welches im Jahr 2007 von den Ruhrge-
bietskommunen verfasst wurde, zeichnet erstmals eine ge-
meinsame Entwicklungsperspektive fur das gesamte Ruhrge-
biet, indem nicht nur ein Programm von Stadtebauprojekten
abgestimmt, sondern auch Leitlinien fir die Entwicklung des
Raumes (die ,ruhrbasics”) kooperativ formuliert wurden. So-
mit stellt das Konzept die strategische Plattform fiir die nach-
haltige Stadt- und Regionalentwicklung der Metropole Ruhr in
der nachsten (EU-)Férderdekade dar. Durchgédngiges Anliegen
des Konzeptes ist es, den Zusammenhang von stadtebaulicher
Qualitat und wirtschaftlicher Entwicklung sichtbar zu machen.

Acht kommunale Wohnungsgesellschaften haben sich im
Verein ,WIR — Wohnen im Revier” zusammengeschlossen
und sich zum Ziel gesetzt, einen engen Erfahrungsaustausch
zu betreiben. Sie sehen darin die Chance, aus den Erfah-
rungen der anderen Stadte profitieren und im kooperativen
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Handeln das Wohnen im Ruhrgebiet als wichtigen Standort-
faktor weiterentwickeln zu konnen. Der Verein hat es sich
beispielsweise zur Aufgabe gemacht, gemeinsame Standards
zum altengerechten Wohnen zu vereinbaren, sich angesichts
steigender Energiepreise und wachsender Anspriiche an die
okologische Qualitat des Wohnens Gber Modernisierungsstra-
tegien auszutauschen, die Wohnqualitat in den Stadtteilen

und Stadten auch durch gemeinsames kulturelles Engagement
zu verbessern sowie ihre betriebswirtschaftlichen Abldufe zu
vereinheitlichen und somit durch die Kooperation voneinander
zu profitieren (siehe Kap. 2.4 Gastbeitrag Dr. Kraemer).

An dieser Stelle lieBen sich viele weitere Beispiele anfiihren,
auf die hier wegen der Konzentration auf wesentliche,
zentrale Aussagen aber verzichtet wird.

... auf lokaler Planungsebene in den Stadten

Zahlreiche Akteure engagieren sich auch innerhalb der Stadte:
Sie gestalten attraktive neue Wohn- und Gewerbebereiche
mit hohem Griinanteil auf ehemaligen Gewerbebrachen,
schaffen griine Wegeverbindungen und bauen sie zu einem
attraktiven System aus. Es werden aber auch sogenannte
Leuchtturmprojekte mit Ausstrahlwirkung auf die ganze Stadt
realisiert; ehemals vorwiegend industriell genutzte Wasser-
flachen und Uferrdume werden als potenzielle Erlebnisrdume
wahrgenommen und stadtebaulich entwickelt. So entstanden
und entstehen neue Erholungsraume und attraktive Standorte
fUr das Wohnen und Arbeiten.

Angesichts sich zunehmend entspannender Wohnungsmarkte
arbeiten viele Vermieter — allen voran die Wohnungsgesell-
schaften (siehe oben) — daran, sich auf die verandernden
Praferenzen bei der Wohnungswahl einzustellen und entspre-

Kooperation fir eine Nachhaltige Stadt-und Regionalentwicklung in der Metropole Ruhr: die Aktivitaten rund um das Konzept Ruhr
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Ausgangspunkt fur Identifikation und Engagement: Interessen- und
Standortgemeinschaften wie hier am Beispiel Innenstadt Gelsenkirchen

chende Planungen fir die Aufwertung ihres Wohnraumange-
botes zu treffen. Offensichtlich wird, dass diejenigen Bestédnde
kunftig die geringsten Vermietungschancen haben werden,
die den gestiegenen Anspriichen ans Wohnen v.a. hinsichtlich
GroBe, Zuschnitt, Ausstattung, Energiekosten (haufig auch als
zweite Miete bezeichnet) unzureichend gentigen. Geféhrdet
sind hier beispielsweise 50-er Jahre-Wohnungen, die mit ge-
ringen Baustandards in den Nachkriegsjahren realisiert worden
sind, um die groBe Nachfrage schnell befriedigen zu kén-
nen. Hier sind in den vergangenen Jahren schon erhebliche
Investitionen in Modernisierungen getatigt worden. Da jedoch
auch bei groBen Modernisierungsbemiihungen perspektivisch
nur die Bestande langfristig vermietbar sein werden, deren
Lage und Umfeld den Kriterien der Nachfrager gentigen und
entsprechende Merkmale (z.B. gute Infrastrukturausstattung,
Ausstattung mit Griinflachen etc) aufweisen, wird seit Jahren
ebenfalls groBes Augenmerk auch auf die Gestaltung des
Umfeldes gelegt

Und insbesondere die Quartiere sind es, die kiinftig den Aus-
schlag bei der Vermietung geben werden. Im Quartier erfahrt
der Bewohner Zugehérigkeit, die angesichts der immer bunter
werdenden Gesellschaft an Bedeutung gewinnt. Die Akteure
auf dem Wohnungsmarkt sehen es daher zunehmend als eine
Aufgabe an, lebendige Quartiere mit zielgruppenspezifischen

Angeboten zu gestalten, mit denen sich die Bewohner iden-
tifizieren. (, Sie mussen — auch architektonisch und bautech-
nisch — Freiheiten fur individuelle oder auch kulturell gepragte
Bedrfnisse vorsehen und Serviceleistungen fir diejenigen, die
nicht mehr auf einen verlasslichen Familienverbund in direkter
Nahe zdhlen kénnen.") Die Stadteregion hat hier aufgrund
ihrer polyzentralen Gliederung derzeit noch viele Vorteile:
Stadt der kurzen Wege mit guter Versorgungsinfrastruktur,
diverse soziale Angebote etc. Es wird jedoch darauf zu achten
sein, dass und wie bestimmte Standards in der Infrastruktur-
ausstattung gehalten werden kénnen. Die Aufgabe erfordert
in hohem MaBe einen Uber die reine stadtebauliche Planung
hinausreichenden interdisziplindren Planungsansatz, der auch
soziale und kulturelle Aspekte einbindet.

Reiche Erfahrungen insbesondere mit dem interdisziplinaren
Arbeiten und kooperativen Lésungsansatzen konnten die
Stadte der Region seit Jahrzehnten innerhalb der Stadter-
neuerungsgebiete sammeln. In den heutigen Uber die Stadt-
erneuerungsprogramme ,Soziale Stadt” oder , Stadtumbau
West" geférderten Gebiete wird darauf aufgebaut. Hier kom-
men vermehrt auch neue Instrumente zur Auslésung privater
Investitionen zum Einsatz. ,,Business- oder Housing Improv-
ement Districts”— rdumlich abgegrenzte Bereiche, in denen
die Grundeigenttmer sich selbst fir eine bestimmte Zeit zur
Finanzierung von MaBnahmen zur Sanierung, Umfeldverbes-
serung oder anderer gemeinsamer Interessen verpflichten -
gehoren hier sicherlich zu den bedeutendsten Beispielen fiir
die heute so wichtigen 6ffentlich-privaten Partnerschaften
(PPP). Im Umgang mit der Aufgabe Stadterneuerung beson-
ders gelibt ist die Stadt Gelsenkirchen. Sie hat neue Wege in
der Stadterneuerung beschritten und die Stadterneuerung zur
gesamtstadtischen Daueraufgabe erklart (siehe Kap. 3.5.6).

Einen Eindruck tber die vielfaltigen Handlungsansatze zur Siche-
rung und Steigerung stadtebaulicher Qualitat geben die Ausfiih-
rungen der Stadte in den folgenden Kapiteln 3.5.1-3.5.10

Bilanz

In der Gesamtbetrachtung lésst sich feststellen, dass es in der
Stadteregion ein groBes Engagement und vielfaltige Ansatze
gibt, die Lebens- und Wohnqualitat zu steigern bzw. den
kinftigen Anforderungen anzupassen. Durch gezielte stad-
tebauliche Entwicklung konnten die Stadte bereits insgesamt
positive Rahmenbedingungen flr private Investitionen in der
Metropole Ruhr schaffen.

Die zunehmende Zahl an Kooperationen ist auch ein Beweis
dafir, dass sich so effektiver arbeiten lasst. Aufgrund der
komplexer werdenden Themen- und Aufgabenstellungen und
der nur beschrankt vorhandenen (Finanz-)Ressourcen wird es
darum gehen missen, diese Kooperationen auszuweiten und
auszubauen.

Bedarf gibt es, regionale Zielvorstellungen zu entwickeln und
dazu Strategien auszuarbeiten, wie in Uberwiegend gebauten
Stadtstrukturen flr die unterschiedlichen Fragestellungen
nachhaltig Qualitat erzeugt bzw. gesichert werden kann
(z.B. von starker zielgruppenorientiertem Planen mit dem
Focus Quartier, Aufrechterhaltung von Infrastruktur, Planung
neuer Siedlungen mit aufgelockerten Bauformen in inner-
stadtischen Lagen, Realisierung gestalterisch hochwertiger
JLeuchtturmprojekte” mit Strahlkraft Gber Riickgewinnung
von Freiflachen bis hin zu Abriss unattraktiver, schlecht
gelegener Bausubstanz). Best Practice-Analysen kdnnen hier
wertvolle Ergebnisse ermitteln.

Zielgerichtetes Handeln setzt hier jedoch insbesondere
Partizipation, Offentlichkeitsarbeit, aber auch (verwaltungs)-
interne Kommunikation voraus. Nur so kann ein gemeinsames
Bewusstsein der flr Planen und Bauen Verantwortlichen und
der Nutzer fir die Probleme, Aufgaben und Losungsansatze,
aber auch fir die Qualitaten des bislang schon Erreichten ge-
schaffen werden. Nur hierlber lasst sich Geschlossenheit und
Entschlossenheit im Handeln gewahrleisten, die letztlich nicht



nur fir ein effektiveres Arbeiten, sondern auch fur die
AuBenwahrnehmung - z. B. von ansiedlungsinteressierten
Firmen, Menschen, bei der Akquisition und Vergabe von
Fordermitteln — bedeutsam sind.

Die Frage wird sein, welche Rolle den 6ffentlichen Akteuren
dabei zukommen kann/sollte. Zweifellos wird Qualitatsdis-
kussionen und -offensiven noch breiterer Raum einzuraumen
sein, wobei diese interdisziplinar und auf allen fachlichen

und raumlichen Planungsebenen erfolgen sollten. In den
Planungs- und Bauverwaltungen kommt bereits eine Vielzahl
an Instrumenten zur Sicherung und Schaffung stadtebaulicher
Qualitaten zum Einsatz. Wahrend stadtebauliche Wettbe-
werbe in vielen Kommunen bereits Standard sind, bilden
dialogorientierte Instrumente jedoch noch die Ausnahme.
Hier kann von den Stddten in der Region gelernt werden, die
beispielsweise durch die Einrichtung von Gestaltungsbeiraten,
Konsultationskreisen oder fachlich breit ausgerichteten und
bis zu monatlich (!) tagenden Foren zur Stadtbaukultur oder
Baukommunikation mit gutem Beispiel vorangegangen sind.
Eine sehr interessante Aktion stellt die Kampagne SEHEN
LERNEN der Initiative StadtBauKultur NRW dar. Sie will mit
vier Bausteinen — einem digitalen Baukultur ABC, der Aktion
SEHSTATION, einer Publikationsreihe flr den interessierten
Burger, fir Kinder und Jugendliche und einer begleitenden
Plakatkampagne im 6ffentlichen Raum — die Offentlichkeit
aufrufen, sich mit der gebauten Umwelt auseinanderzusetzen.

Die Wahrnehmung von
Misssténden erfordert ein
geschultes Auge frei nach
Goethe: Man sieht nur,

was man weiB.

Wo liegen die Missstande in
unseren Stadten?

Welche Quialitét streben wir an?
Wie lasst sie sich erreichen?
Dies alles sind Fragen, die
(politische) Entscheidungstrager,
Planer, Ausfuhrende und Nutzer
am besten im Dialog beraten

Beispielhafte PR-Aktion:

Die SEHSTATION will in ausgewdhlten NRW-Stédten erleb- und
erfahrbar machen, welche Verfahren, Kriterien und Leitlinien fir
qute stadtische Raume notwendig sind, mit dem Ziel, das Gelernte
in der eigenen Umwelt selbst anzuwenden. Der Blirger soll den
direkten Zusammenhang zwischen der Gestaltung seiner Umwelt
und seinem persénlichen Wohlergehen erfahren und langffristig
mehr Qualitdt von seiner gebauten Umwelt einfordern

bzw. persdnlich umsetzen kénnen.
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Masterplan zur zukinftigen Entwicklung der Duisburger Innenstadt

3.5. Stadtebau und Stadtentwicklung in der Region

3.5.1 Stadt Duisburg - Stadtebauliche Entwicklung
Neben vielen Einzelprojekten in den verschiedenen Stadtteilen
konzentriert sich die Stadtentwicklung der Stadt Duisburg ins-
besondere auf den Bereich der Innenstadt. Die Stadt mochte
den Schwung nutzen, der mit der vorbildlichen Entwicklung
des Duisburger Innenhafens in den vergangenen Jahren frei-
gesetzt werden konnte. Mit der kompletten Uberplanung der
Innenstadt sollen urbane Funktionen zeitgemaB neu definiert
und entwickelt werden. Fir Bewohner und Besucher der Stadt
soll urbaner Raum dort erschlossen werden, wo heute teilwei-
se Brachen oder Uberproportionierte Verkehrsflachen vorzufin-
den sind. Grundlegendes Ziel der Entwicklungsperspektive

ist es, der seit Jahren abnehmenden Kaufkraftbindung der
Innenstadt und der zurtickhaltenden Investitionsbereitschaft
privater Investoren entgegenzuwirken.

Fur Duisburg wurde zu diesem Zweck im April 2006 das inter-
national renommierte Planungsbiro Foster + Partners, London,
beauftragt, einen Masterplan zur zukiinftigen Entwicklung der
Duisburger Innenstadt zu erstellen. Dieser wurde im Februar
des Jahres 2008 der Offentlichkeit prasentiert.

Das Buro Foster + Partners ist in Duisburg keine unbekannte
GroBe. Bereits Anfang der 1990er Jahre hat dieses BUro unter
seinem Leiter, dem bekannten Architekten Lord Norman Foster,
die Umgestaltung des Duisburger Innenhafens maBgeblich
mitgestaltet. Anhand des vom Biro vorgelegten Masterplanes
zur Entwicklung des Innenhafens konnte in einem Zeitraum
von knapp 15 Jahren ein neuer urbaner Raum mit Vorbild-
charakter nicht nur fr Duisburg, sondern fir eine ganze
Region, geschaffen werden.

Die positiven Erfahrungen, die Duisburg mit der Entwicklung
des Innenhafens gemacht hat, sollen auf die Innenstadt
Ubertragen werden. Der Innenhafen fungiert bei der Entwick-



lung der Innenstadt als Bindeglied zwischen der ebenfalls
geplanten weiteren Entwicklung des direkten Umfeldes
der Ruhr — mit dem innovativen und einzigartigen Projekt
,Living Bridge" Uber dem Ruhrtal und der Entwicklung
der City.

Folgende Aspekte sind Kennzeichen bei der Umsetzung des

Masterplanes:

e Starkung des Wohn-, Biiro- und Dienstleistungsprofils
der Innenstadt,

e Nachverdichtung und Aufwertung des Wohnwertes,

e Starkung des urbanen Charakters durch Entwicklung
signifikanter GroBstrukturen,

e Etablierung der Marke , Duisburg am Wasser”,

o Weiterentwicklung der Innenstadt als Ort mit heraus-
ragendem Kultur- und Freizeitprofil,

e Starkere Verknlipfung der Verkehrstrager mit dem Ziel
einer nachhaltigeren Mobilitat,

e Attraktivere Gestaltung der Parkanlagen und Platze der
Innenstadt. Diese sollen untereinander verbunden und mit
benachbarten, groBen Freirdumen (Ruhraue, Stadtwald,
Sportpark Wedau, Rheinpark) vernetzt werden,

e Starkung der Einkaufsfunktion des unmittelbaren
City-Bereiches,

o Neudefinition der stadtebaulichen Basis fur den Einzel-
handel in der Innenstadt. Hierbei soll die Qualitat starker
in den Vordergrund riicken,

e Intensivere Nutzung der innerstadtischen Wohnpotenziale,

e Starkere Anbindung der Altstadt West an den Innenhafen.

Duisburger Innenhafen mit dem geplanten Euro-Gate
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Der Masterplan fir die Duisburger Innenstadt umfasst mit

2,7 ha den gesamten Bereich der City. Als sinnvolle vorrangige
Entwicklungs- und Umgestaltungsareale sind die folgenden
Bereiche vorgesehen:

¢ Hauptbahnhof
Der Hauptbahnhof ist ein wichtiges Bindeglied fir mehrere
Stadtteile und die Innenstadt. Sowohl die Bahnanlagen
selbst als auch die direkt benachbarte Autobahn 59 haben
aber auch eine gewisse Trennfunktion. Mit der geplanten
Uberbauung der A 59 werden zukiinftig in unmittelbarer

Der neu gestaltete Opernplatz

Nahe zum Hauptbahnhof Fldchen zur Verfigung stehen,
die es nahe legen, eine neue Gesamtnutzung des bahn-
hofsnahen Areals inklusive eines stadtischen Platzes zu
entwickeln.

KonigstraBe

Als Hauptverbindung zur Altstadt und HaupteinkaufsstraBe
ist die KénigstraBe als zentrale innerstédtische Achse sehr
breit angelegt. Zu breit, um die Atmosphére einer Shop-
ping-Mall auszustrahlen. Da nur eine Seite dieser StraBe
durchgangig mit Schaufenstern und Geschéften ausgestat-

tet ist, bleibt die KénigstraBe weit hinter ihren Maglich-
keiten zurtick. Durch Umgestaltungen wird diese StraBBe
zukiinftig deutlicher als bisher zweigeteilt werden: In einen
Einkaufsbereich und parallel hierzu in einen Bereich, in
dem die Aufenthaltsfunktion die vorrangige Rolle spielt.

o Altstadt im Bereich zwischen Innenhafen und
Hauptbahnhof

Die historische Altstadt soll in ihren urspringlichen Grenzen
wieder erkennbar und anziehend werden. Prioritat bei der
Entwicklung haben die maBvolle Rickfiihrung einzelner
berdimensionierter StraBenabschnitte sowie die Schaffung
einer Bebauung fir die stadtebauliche Fassung des histo-
rischen Rathausplatzes.

¢ Innenhafen zwischen Schwanentor und Marientor
Die erfolgreiche Entwicklung des Innhafens soll fortgesetzt
werden. Hierbei ist insbesondere der in den letzten Jahren
nur in Teilbereichen umstrukturierte westliche Teilabschnitt
bis zum Marientor vorrangig zu entwickeln.

Bei der umfassend geplanten Weiterentwicklung der Duis-
burger Innenstadt sollen sich erhaltende und erneuernde
Elemente die Waage halten. Als ,neue Elemente” sind

alle MaBnahmen zu beschreiben, die eine zeitgemaBe und
zukunftsgerichtete Wohn-, Arbeits- und Freizeitsituation im
urbanen Zentrum erméglichen.

Seit einiger Zeit wird ein ,Zurlck” in die Stadte beobachtet.
Die Zeit der Stadtflucht geht zu Ende. Dieser Trend ist aller-
dings nur dann zu beobachten, wenn die Stadtbewohner
trotz der zentralen Wohnlage neben gepflegten Griinanla-
gen vielfaltige Einkaufsmoglichkeiten sowie unterschiedliche
Freizeit- und Kulturangebote vorfinden. Ebenso wichtig ist,
den potenziellen Innenstadtbewohnern die Méglichkeit der
Mobilitat durch den &ffentlichen Nahverkehr und ein gutes
soziales Umfeld zu geben.
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Um dies im Zentrum von Duisburg zu erreichen, muss neben
der beschriebenen Wohnverdichtung eine Neuinterpretation
und Korrektur 6ffentlicher Raume — wie z. B. dem neuen
,Opernplatz” sowie dem neugestalteten ,Kénig-Heinrich-
Platz” - erfolgen. StraBen und Platze, die in den 1960er-

Jahren vornehmlich fir den Autoverkehr eingerichtet wurden,
sollen kiinftig mehr als Orte des Bleibens und der Begeg-
nungen wahrgenommen werden.
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Modell der geplanten ,,Lebenden Briicke” iber der Ruhr

Ohne allzu groBen Aufwand wird es moglich sein, innerstad-
tische Brachflachen, die nicht unmittelbar bebaut werden
konnen, zu begriinen und Duisburg somit zu einer , Stadt der
wachsenden Garten” zu machen.

Alle im Masterplan angestrebten Aktivitaten sind strategisch
so auszurichten, dass ihre Realisierung als Impuls fur selbst-
wachsende Strukturen dienen und private Investitionen nach
sich ziehen.
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3.5.2 Oberhausen: Stadtebau und Stadtentwicklung -
Potenziale erkennen, Chancen nutzen

Flachenentwicklung hat nattrlich unter anderem auch immer
etwas mit der Verfligbarkeit von Flachen zu tun. Bei der heu-
tigen Siedlungsstruktur und dem damit verbundenen relativ
geringen Anteil an disponiblen Fléachen stoBt die Siedlungs-
entwicklung und damit auch die stadtebauliche Entwicklung
zunehmend an Grenzen.

Im Ruhrgebiet und naturlich auch in Oberhausen hat der
Okonomische Strukturwandel zu einer Vielzahl von Brachen,
ungenutzten Arealen, aber auch leerstehenden Immobilien
gefuhrt, die ohne Planung bzw. Um- und Neubau nicht mehr
ohne Weiteres genutzt werden kénnen.

Diese Flachen und Objekte in unterschiedlichsten Lagen,
verschiedensten rdumlichen Dimensionen und mit vielféltigen
.Begabungen”, erfordern differenzierte, lagespezifische und
haufig auch marktkonforme, d.h. oftmals also primér rendite-
orientierte Ldsungsansatze.

Dabei gelingt es, zum Teil Gber den Einsatz von qualitatser-
zeugenden Instrumenten (Wettbewerbe, Rahmenplanungen
etc.), auch besondere Qualitdten mit Blick auf den Stadtebau
zU erzeugen.

Kleinere Bauflachen bzw. Objekte ermdglichen dann aber oft-
mals ,nur” das Einpassen eines Objektes in das Umfeld, ohne
groBere Ausstrahlung auf die Umgebung. GroBere Flachen
bzw. Objekte bieten hingegen die Maglichkeit einer auf die
Umgebung ausstrahlenden, strukturgebenden Gestaltung.
Hier ist es fur alle an der Planung Beteiligten in der Regel eine
besondere Herausforderung, das neue Objekt, den neuen
Teilraum, optimal in das Umfeld einzupassen und eine hochst-
mogliche Gesamtqualitat zu erreichen.

Eine Reihe aktueller, unterschiedlichster Projekte aus dem
Oberhausener Stadtraum soll hier vorgestellt werden.

Die Stadtsparkasse Oberhausen hat am Standort ihrer Haupt-
stelle in der Innenstadt von Alt-Oberhausen ein neues Ver-
waltungsgebaude errichtet. An dieser Stelle hatte es bis Mitte
der 1960er Jahre unter anderem eine Freiflache mit Spielplatz
gegeben. Fir drei Jahrzehnte dominierte dann in diesem
Bereich eine sehr raumgreifende und unmaBstabliche, wenig
in die Umgebung integrierte Bebauung mit einem gro3en
Parkhaus sowie z.T. groBflachigen Einzelhandelsflachen und
Gastronomie.

Neubau der Stadtsparkasse in der Innenstadt von Alt-Oberhausen

Mit dem Neubau des Verwaltungsgebaudes und der Ge-
staltung der Freiflachen im unmittelbaren Umfeld sowie des
angrenzenden &ffentlichen Raumes wird nun an diesem Ort
zwar eine markante neue Architektur errichtet, die Gestal-
tung des AuBenbereiches als Griinflache gibt der Innenstadt
hier aber auch ein Stiick fehlenden Freiraums zurtick. Der
angrenzende 6ffentliche StraBenraum wird in die Gestaltung
mit einbezogen. Eine zentrale Haltestelle des OPNV (,, City
Ankunft”) in der Innenstadt sowie die Querschnittsgestaltung
der vorbeiftihrenden StraBe runden den Umgestaltungspro-
zess an dieser Stelle ab.
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Neuordnung eines Baublocks in der stidlichen Innenstadt

(Stidbad/Willy-Jirissen-Halle/Anne-Frank-Realschule)

Neubau des Stidbades

Ein Tornado hat im Sommer 2004 u.a. in der Innenstadt von
Alt-Oberhausen zum Teil erhebliche Schaden auch an Gebau-
den angerichtet. Das Stidbad wurde dabei so stark bescha-
digt, dass eine Sanierung wirtschaftlich nicht darstellbar war
und an diesem Standort zurzeit ein neues Hallenbad gebaut
wird. Diese Chance wird auch dazu genutzt, groBe Teile dieses
Blocks neu zu strukturieren. Der Abriss eines Bunkers und die
Ausweisung neuer Wohnbauflachen sowie die Errichtung von
Sport-/Spielflachen zur Aufwertung dieses Standortes erfolgen
sukzessive.

T —
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Geldnde der ehemaligen Zeche Sterkrade — Konzeptansatz Geldnde der ehemaligen Zeche Oberhausen — Planungsvariante aus der Machbarkeitsstudie 2006

fiir ein neues, innenstadtnahes Wohngebiet

Das Geldnde der ehemaligen Zeche Sterkrade mit rund 13 ha
westlich der Sterkrader Innenstadt bietet die Chance, innen-

stadtnahes Wohnen in einem groBeren Umfang zu realisieren.

Derartige zentrale Flachen stehen ansonsten in der Regel fur
solche groBeren Wohnbauentwicklungen kaum noch zur
Verfligung. Zwischen 300 und 350 Wohneinheiten sollen hier
abschnittsweise realisiert werden. Die Renaturierung eines
zur Zeit verrohrten Bachlaufes sowie die Anbindung dieses

Gebietes an eine bereits bestehende regionale FuB- und
Radwegeverbindung (,,HOAG-Trasse”) sind Qualitatsele-
mente, die diesen Standort neben der Nahe zur Innenstadt
besonders attraktiv machen.

Ein weiteres ehemaliges Zechengelande im stidéstlichen Teil
der Stadt (Zeche Oberhausen) — unweit der Stadtgrenze zu
Essen und Milheim — wird seit vielen Jahren zwar in Teilen

industriell/gewerblich genutzt, Teile dieser Flache liegen aber
auch ganzlich brach. Die Nutzungen entsprechen derzeit aber
nicht der Lagequalitét dieses Standortes.

Es wird nun versucht, Uber eine stadtebauliche Rahmen-
planung hier schrittweise neue Strukturen unter anderem
mit gewerblichen Nutzungen, Wohnungsangeboten sowie
Gemeinbedarfseinrichtungen zu realisieren. Auch hier sollen



Uber vorhandene Griinstrukturen und eine ehemalige Bahn-
trasse neue zusatzliche Qualitaten bzw. Lagevorteile erzeugt
werden. Eine fuBgéanger- und radfahrerfreundliche Anbin-
dung nach Norden hin bis in den Bereich des Geholzgartens
Ripshorst sowie an den Rhein-Kanal sind dabei herausragende
Merkmale. Zudem profitieren auch die umliegenden Wohnge-
biete von dieser Entwicklung.

Ein Teilabschnitt der sogenannten Emscherinsel zwischen der
Konrad-Adenauer-Allee und der Bahnstrecke Oberhausen-
Emmerich bildet einen weiteren Standort einer angestrebten
Umstrukturierung. Auf der Grundlage einer Machbarkeits-
studie ,, Sportpark Emscher” wird zur Zeit die Neuordnung,
Umstrukturierung und Angebotserweiterung dieses Stand-
ortes betrieben. Die Hauptplanungsziele liegen dabei in den
Bereichen Okologie, Sport, Freizeit, Bildung, Gesundheit und
Verwaltung, wobei praventive Gesundheitsangebote mit im
Vordergrund stehen sollen. Die vorhandenen Sportanlagen
zwischen Rhein-Herne-Kanal und der , Neuen Emscher”
bilden die entscheidende Standortvoraussetzung. Damit soll
dieser Standort zu einem Ankerprojekt im Emscher Land-
schaftspark mit Uberregionaler Bedeutung entwickelt werden.

Ferner bietet der Standort im westlichen Teil der Neuen Mitte
Oberhausen die Chance, eine Reihe von derzeit getrennten
Teilbereichen fur FuBganger und Radfahrer, besser miteinan-
der zu vernetzen. Dies stérkt natrlich neben den Sport- und
Gesundheitsaspekten generell auch das Naherholungsangebot
in einem zentralen Bereich der Stadt.

Projektraum ,Emscher-Sportpark” mit angrenzendem Grafenbusch (ndrdlich) und Kaisergarten (sidlich)
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3.5.3 Stadtebauliche Projekte und Entwicklung

in Bottrop

Bottrop steht vor einer groBen stadtebaulichen Verénderung.
Uber die Zukunft des gréBten Arbeitgebers der Stadt Bottrop
wird 2012 endgltig entschieden. Mit dem Ende des Steinkoh-
lenbergbaus im Jahr 2018 wird der Stadt ihre bedeutendste
wirtschaftliche Basis entzogen. Auch wenn die Entscheidung
noch einmal revidiert werden sollte, Bottrop muss heute schon
die Weichen stellen, um den anstehenden Strukturwandel

im Bergbau zu vollziehen. Und das nicht zuletzt auf den 170
ha Betriebsflachen, die heute durch den Bergbau in Bottrop
genutzt werden. Bottrop ist aber nicht nur Arbeitsstandort fur
viele Menschen, sondern auch als attraktiver Wohnstandort,
nahe am Freiraum des Naturparks Hohe Mark, gefragt.

Stadtebauliche Einzelprojekte als Teile der
Stadtentwicklung

Auf der Grundlage des im Jahr 2004 rechtsverbindlich gewor-
denen Flachennutzungsplanes wurde im Oktober 2005 eine
Vielzahl von Projekten zur nachhaltigen Entwicklung beschlos-
sen, die zum Ziel haben, die wirtschaftliche Basis zu starken,
den Wohnstandort zu qualifizieren, die Freiraumqualitaten zu
starken und die verkehrliche Situation zu verbessern.

Innenstadt - Berliner Platz

Im Zentrum dieser Entwicklungsprojekte steht die Innenstadt.
Sie erhalt durch die Erweiterung der Verkaufsmoglichkeiten
und die Aufwertung der Bereiche um den Berliner Platz einen
Erneuerungsschub, nachdem die FuBgangerzone und die
Haupttangente Horster-/Osterfelder StraBe in den letzten zehn
Jahren neu ausgebaut und gestaltet wurden. Mit dem Abriss
des fast 50 Jahre alten Hallenbades entsteht ein erganzender
Einkaufsbereich um den Berliner Platz. Der Platz selbst wird von
seiner Funktion als Parkplatz befreit und stattdessen zu einem
attraktiven Innenstadtplatz fiir Veranstaltungen und zum Ver-
weilen umgestaltet. In diesem Zusammenhang wird auch der

Lageplan zur Neugestaltung des Berliner Platzes



Ansicht und Lageplan zur Neugestaltung des Berliner Platzes
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Vollstindig modernisierte Gebaude der Siedlung Welheimer Mark

Zentrale Omnibus Bahnhof, der bisher direkt an den Berliner
Platz grenzt, durch zwei Gebéaude gefasst und auf die neuen
Anforderungen hin umgebaut und tiberdacht.

Innenstadt - Wohnen

Die Innenstadt ist aber auch ein wichtiger Wohnstandort in der
Stadt, der im Rahmen des Programms Stadtumbau West zurzeit
hinsichtlich seiner Mangel untersucht wird und in den nachsten
Jahren gemeinsam mit den Eigentiimern modernisiert werden
soll. Eine Umfrage hat eine hohe Bereitschaft erkennen lassen,
den Wohnungsbestand hinsichtlich sich wandelnder Wohnungs-
anspriiche modernisieren zu wollen. Erste Eigenttimerforen ha-
ben stattgefunden und sind auf sehr groBes Interesse gestoBen.

Stadterneuerung — Wohnen

Das Wohnen wird aber auch im Bottroper Stiden modernisiert
und gefordert, insbesondere im Stadterneuerungsgebiet Lehm-
kuhle/Ebel/Welheimer Mark. Die Aufwertung des Bottroper
Stidens knUpft dabei an die positiven Erfahrungen, die seit

den 1980er Jahren im Stadterneuerungsgebiet Boy/\Welheim
gesammelt und umgesetzt wurden, an. In der Welheimer Mark
ist insbesondere die Wohnungsmodernisierung durch die THS
hervorzuheben, die zusammen mit einem Wohnungsneubau
von Reihen- und Doppelhédusern neue QualitatsmaBstébe setzt.

Im Rahmen des Emscherumbaus werden diese Ortsteile zudem
neue Freiraumqualitaten erhalten, die zu einer Aufwertung we-
sentlich beitragen werden. Insgesamt verfligt Bottrop auf der
Grundlage des neuen Flachennutzungsplanes tber ein Wohn-
baupotenzial von 3.500 Wohneinheiten, das sich vollstandig
auf Flachen bezieht, die flachenschonend in Baulticken und
Innenbereichen liegen, oder Flachen, die bestehende Wohnbe-
reiche arrondieren. Das Ziel, das hier verfolgt werden soll, ist die
Einwohnerzahl Bottrops bis zum Jahr 2015 in etwa zu halten.

Gewerbeentwicklung - Bestand und Zukunft
Die Ziele fur die wirtschaftliche Entwicklung sehen vor, die
bestehenden Betriebe zu starken und ihnen Entwicklungs-

maoglichkeiten zu geben, den Strukturwandel fortzusetzen und
insbesondere zukunftsfahige Betriebe anzusiedeln. Im Rahmen
der nachhaltigen Verbesserung der bestehenden Gewerbege-
biete Kruppwald/Knippenburg wurde dieses Gebiet als ECO
INDUSTRIAL PARK vom Land NRW ausgezeichnet und wird jetzt
gemeinsam mit den ansassigen Firmen nachhaltig erneuert. Ein
Buindel an MaBnahmen, von der verkehrlichen Verbesserung,
der Nutzung von Regenwasser, energetischen Einsparungen

bis hin zu begleitenden sozialen und gestalterischen Verbesse-
rungen, stehen hier bevor.

Gemeinsam mit der Gemeinde Hiinxe und dem Kreis Wesel
wurde ein interkommunaler Gewerbepark entwickelt, der ab
Anfang 2009 fir luftfahrtbezogene Betriebe Flachen bereit-
halt, um den Strukturwandel am Flugplatz Schwarze Heide
ZuU unterstltzen.

Insgesamt gibt es ein Potenzial von etwas tber 100 ha an neu-
en aber auch wiedernutzbaren gewerblichen Bauflachen an
unterschiedlichen Standorten im Stadtgebiet. Seit den 1970er
Jahren ist es bisher gelungen, alle aufgegebenen Bergbauflé-
chen wieder zu aktivieren. Betriebe mit mehr als 4.000 Beschaf-
tigten haben sich darauf niedergelassen. Dieses Ziel wird auch
fur die in Zukunft freiwerdenden Bergbauflachen verfolgt.

Neue Energien
Energie und ihre Nutzung wird aber auch in Zukunft ein
besonderer Ansatz fir die wirtschaftliche Entwicklung sein.

Erstmalig soll die groBtechnische Umsetzung einer Aufberei-
tungsanlage von Faulgas zu gasformigem Wasserstoff verfolgt
werden. Dabei werden wichtige Erkenntnisse fiir zukinftige
Einsatzzwecke erwartet. Damit soll die Entwicklung der Was-
serstoff-Infrastruktur vorangetrieben und die Markteinfiihrung
beschleunigt werden. Standort der vorgesehenen Pilotanlage
ist die Klaranlage Bottrop der Emschergenossenschaft. Der
erzeugte Wasserstoff soll Giber eine separate Wasserstofflei-
tung zur Grundschule/Sonderschule Welheimer Mark geleitet
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Recyclinghof Donnerberg. Shdring 73

werden. Die Schulen werden dort Gber ein Wasserstoff-Block-
heizkraftwerk mit Warme versorgt. Der erzeugte Strom wird in
das ELE-Netz eingespeist. Zur mobilen Nutzung des erzeugten
Wasserstoffes plant die Emschergenossenschaft die Errichtung
einer Wasserstofftankstelle fir den eigenen Fuhrpark.

Die Bottroper Entsorgungs- und Stadtreinigungsgesellschaft hat
auf dem Gelande der ehemaligen Deponie Donnerberg eine
Solaranlage fir ca. 350 kW Leistung errichtet. 36 nachgesteu-
erte Spiegel sorgen dabei flr eine optimale Ausbeute der Ein-
strahlungsenergie. Im Rahmen der Verpflichtung zur Sicherung
des Deponiekdrpers wird diese Flache intelligent nachgenutzt.

Freizeit verbringen

Dass Bottrop ein Teil des Ruhrgebietes ist, wird mit der Fertig-
stellung des ,,Ruhrstadt-Hotels"”, einem Jugendhotel in Bottrop
Boy, besonders deutlich. Das Ruhrstadt-Hotel in Form einer
Rohre, als gedankliche Anknlpfung an den ehemaligen Che-
miestandort der Hiils AG, bietet preiswerte Ubernachtungen
flr Jugendliche, Schuler und alle Menschen, die sich noch nicht

alt fihlen und das Ruhrgebiet erkunden wollen. Die Nachfrage
des ersten Jahres lasst erkennen, dass hier noch Entwicklungs-
potenziale bestehen. Die vorhandenen touristischen Ziele
Bottrops, wie Movie Park, Alpincenter oder Tetraeder und des
Ruhrgebietes stehen im Mittelpunkt der Interessen. Das Kultur-
hauptstadtjahr wird diese Nachfrage noch erhohen.

In direkter Nachbarschaft zum Jugendhotel entstand das
Jugendkombihaus als ein Veranstaltungsort fir Bottrop und
die Region.

Der Sportpark Bottrop an der ParkstraBe/Hans-Bockler-StraBe
entwickelt sich nach dem Neubau des Jahnstadions und dem
im Bau befindlichen neuen Hallenbad zum Mittelpunkt fir die
Uberregionalen Sportaktivitaten in Bottrop.

Wunderwald, Erklarwerk, Kulturrastplatze, emscher@home und
der Kulturkanal sind Projekte im Rahmen der Kulturhauptstadt,
die Freizeit und Kultur weiter verandern werden. Oft sind es
kleine Projekte, die wiederum neue anstoBen. So entstand zum
Beispiel das , Luftschutz-Theater” an der AegidistraBe aus rein Das Luftschutztheater
privater Initiative ohne 6ffentliche Forderung. Alles Projekte, die

in ihrer Vielzahl und Unterschiedlichkeit das Bild von Bottrop

und dem Ruhrgebiet verandern.

Das Ruhrstadt Hotel

T —
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3.5.4 Stadtebauliche Projekte in Miilheim an der Ruhr
Mit einem Griin-, Wald- und Freiflachenanteil von gut der
Halfte des Stadtgebietes besitzt Miilheim an der Ruhr eine
herausragende Standortgunst innerhalb eines europaisch
bedeutsamen Ballungsraumes. Um diesen Standard zu

erhalten, sollen fiir die stadtebauliche Entwicklung moglichst

wenig Flachen im AuBenbereich in Anspruch genommen

werden, und es gilt die Devise: Innenentwicklung vor AuBen-

entwicklung. Als Flachenpotenziale stehen u.a. ehemalige
Bahnanlagen und Gewerbeflachen zur Verfiigung. Ein

markantes Beispiel fiir Flachenrecycling zu Zeiten des groBen

Zechensterbens im Ruhrgebiet stellt das RheinRuhrZentrum
an der Stadtgrenze zu Essen dar, das 1973 auf einem ehe-
maligen Zechengeldnde entstanden ist.

Das wichtigste aktuelle stddtebauliche Projekt ist Ruhrbania,
das bereits in der ersten Broschilre zum Masterplan Ruhr
ausfuhrlich beschrieben wurde und im Zusammenhang mit
der Region am Wasser néher vorgestellt wird.

Das Kernprojekt Ruhrpromenade verfolgt hauptsachlich
das Ziel, die besondere Lagegunst der Innenstadt direkt

an der Ruhr hervorzuheben, indem durch bauliche MaB-
nahmen die City ndher an den Fluss gertickt wird und das
Flussufer in attraktiver Form zuganglich gemacht wird.
Nachdem die ersten vorbereitenden - vorrangig verkehrs-
und entsorgungstechnischen — BaumaBnahmen eingeleitet
bzw. bereits abgeschlossen wurden, soll noch in diesem
Jahr mit der grundlegenden Umgestaltung des Ruhrufers
begonnen werden.

So wurde im Jahre 2007 damit begonnen, das ehemalige
Stadtbad in ein Wohngebaude ,,Palais am Stadtkai” mit
exklusiven Wohnungen umzuwandeln, und direkt nebenan
soll mitten in der City ein neues Hafenbecken entstehen.

Ein weiteres richtungsweisendes Projekt des Stadtebaus stellt
der geplante , Interkommunale Biro- und Gewerbepark

am Flughafen Essen/Mlheim” dar, der als Gewerbeflachen-
Kooperationsprojekt erstmalig in Nordrhein-Westfalen zwi-
schen zwei GroBstadten initiiert wurde.

Auf einem ca. 7 ha groBen Areal des Flughafengelandes, das
in unmittelbarer Nahe zu einer Anschlussstelle der Autobahn
A 52 gelegen ist, sollen Biirogebaude flr innovative Tech-
nologie- und Dienstleistungsbranchen mit internationaler
Ausstrahlung entstehen. Mit der angestrebten hochwer-
tigen Architektur sollen insbesondere Firmen, die mit ihren
internationalen Geschaftsbeziehungen die gute verkehrliche
ErschlieBung des Standortes mitsamt seiner Nahe zum
internationalen Flughafen Dusseldorf zu schatzen wissen,
angesprochen werden. Die Entwicklung dieses Biro- und
Gewerbeparks soll - nicht zuletzt aufgrund seiner einzig-
artigen Lage - die Perspektiven der Region fordern und
starken. Im Sinne einer zukunftsorientierten Strukturpolitik
und offensiven Wirtschaftsforderung gehéren Einzelhandels-
nutzungen sowie flachenintensive Logistikbranchen dabei
nicht zu den anvisierten Zielgruppen.

Palais am Stadtkai mit Hafenbecken

Bei der Realisierung neuer Wohngebiete ist der Wohnpark
Witthausbusch besonders hervorzuheben, da es sich hier um
eine gelungene KonversionsmaBnahme von einem Kasernen-
gelande zu einem landschaftlich attraktiv gelegenen Wohn-
quartier handelt.

Die Stadt Mulheim an der Ruhr beauftragte die Landesent-
wicklungsgesellschaft (LEG NRW) mit dem Erwerb und der
treuhanderischen Entwicklung der ehemaligen Wrexham-
Barracks im Stadtteil Holthausen. Fir die Stadt ergab sich
Mitte der 1990er Jahre die Gelegenheit, iber acht Hektar
Bauland in einem griinen Umfeld zu schaffen, wo bis Mitte
1994 noch die britische Rheinarmee stationiert war. Das
neue Wohnquartier Witthausbusch ist direkt in den Stadtteil
Holthausen integriert.

Hoch Uber dem Ruhrtal liegt der Wohnpark, der seinen
Namen wirklich verdient. Wer hier residiert, hat es nicht weit
zum Naherholungsgebiet Witthausbusch und dem weitrau-
migen Landschaftsschutzgebiet Mendener Hohe. Rund 380
Wohneinheiten, sowohl Miet- und Eigentumswohnungen als
auch Einfamilienhauser, sind hier bisher entstanden; Potenzial
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fur weitere Wohneinheiten ist noch vorhanden. Es wurde

auf ein flachensparendes ErschlieBungssystem Wert gelegt,
das die Verkehrsberuhigung in der Siedlung unterstitzt. Das
parkubergreifende FuB- und Radwegenetz ladt zum Spazieren
und Fahrradfahren ein. Zur Entwasserung der &ffentlichen
Verkehrsflachen wurde ein System aus Sammelkanalen, Rigo-
len und Versickerungs- sowie Riickhaltebecken installiert. Eine
hochwertige Infrastruktur ist vollstandig fertiggestellt.

Die LEG NRW flhrte gemeinsam mit der Stadt alle erforder-
lichen Schritte — von der Grundsttcksfreimachung, der Schaf-
fung von Planungsrecht, der Altlastensanierung bis hin zur
ErschlieBung und Vermarktung — durch, um das insgesamt 16
Hektar groBe Militargeldnde seiner Folgenutzung zuzufthren.
Bis heute wurden bereits (iber 90 % des Baulands an Bautra-
ger, Baugesellschaften sowie private Bauherren verauBert. Die
Bautatigkeit im Bereich der Reihenhausbebauung im Stden
der Flache geht zigig voran. Noch zwei Fldchen, der Nord-
und der Stidriegel auf dem zentral gelegenen ehemaligen
Exerzierplatz, stehen zur Vermarktung an. Hier ist Geschoss-
wohnungsbau in dreieinhalbgeschossiger Bauweise moglich.
Durchgehend war und ist es Ziel, hier stadtebaulich und
architektonisch gehobene Qualitatsstandards zu realisieren.

r




Um dem in den meisten deutschen Stadten festzustellenden
Riickgang sowie der Uberalterung der Bevélkerung ent-
gegenzuwirken, wurde mit , 100 Hauser fr Familien” ein
besonders auf junge Familien zugeschnittenes Wohnbaupro-
gramm entwickelt und an einem Standort bereits erfolgreich
umgesetzt. Das vom Rat der Stadt Milheim an der Ruhr
beschlossene Programm ,, 100 Hauser fur Familien” ist ein
mittlerweile viel beachteter Baustein im Konzept der kinder-
und familienfreundlichen Stadt. Es findet nicht nur rege
Nachfrage bei den bauwilligen Familien. Anfragen aus der
Uberregionalen Presse und von anderen Stadten zeigen, wie
aktuell die Problematik und wie interessant der von Mlheim
an der Ruhr beschrittene Weg ist.

., 100-Hauser-Programm”, Bebauungsvorschlag SellerbeckstraBe in Dimpten

., 100-Hauser-Programm” in Saarn, Hagenauer StralBe
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Die Stadt Milheim an der Ruhr stellt etwa 100 geeignete
Baugrundstticke preiswert zur Verfligung, die von Bautragern
zu vorweg definierten Kaufpreisen bebaut werden. Die Bau-
trager werden Uber Auswahlverfahren ermittelt, die zu jedem
einzelnen Bauabschnitt durchgefiihrt werden.

Die Hauser, die im Rahmen des Projektes errichtet werden,
sollen sowohl den Ansprichen des flachen- und kostenspa-
renden Bauens gentigen, als auch gut an die Wohnbed(irf-
nisse von Familien angepasst sein. In der Hauptsache werden
somit Einfamilienreihenhéuser entstehen. Der Kauf eines
Eigenheims soll fiir die Familien zu einem deutlich unter dem
sonst Gblichen Niveau liegenden Kaufpreis moglich sein.

., 100-Hauser-Programm™ in Saarn, Hagenauer StralBe

Die ersten 28 Hauser wurden zwischenzeitlich im Stadtteil
Saarn an der Hagenauer StraBe fertiggestellt. Bei den Fami-
lien, die in diesem Bauabschnitt zum Zuge kamen, spielten
Auswahlkriterien wie Einkommensniveau und Kinderzahl eine
bedeutende Rolle.

Die nachsten Hauser sollen in Dimpten an der Sellerbeck-
straBe errichtet werden. Hier kénnen bereits im kommenden
Jahr etwa 47 Reihenhauser zur Vermarktung kommen. Die
besonders familienfreundliche Lage des Baugebietes zeichnet
sich dadurch aus, dass zwei Spielplatze, ein Bolzplatz, mehrere
Kindertagesstatten, eine Grundschule und eine Gesamtschule
in unmittelbarer Nachbarschaft bzw. fuBlaufiger Entfernung
vorhanden sind.

Ein Supermarkt und eine gute Anbindung an den 6ffentlichen
Personennahverkehr runden das Bild ab.

Im Jahre 2007 wurde auch der Bebauungsplan ,Auf dem
Bruch — C 19" rechtskraftig, so dass auf dem Grundstlck der
ehemaligen Grundschule voraussichtlich etwa 26 Einfamili-
enhauser entstehen kénnen, die im Rahmen des Programms

' T— f
Bebauungsplan "Auf dem Bruch-C19"
- Stadtebaulicher Entwurf (Variante)

Stand : 14.06.2006
Amt 61-3

, 100-Hauser-Programm”, Bebauungsplan ,Auf dem Bruch” in Dimpten

, 100 Hauser fir Familien” auf den Markt gebracht werden
sollen. Auch dieses Grundstiick zeichnet sich dadurch aus,
dass es unmittelbar neben einer 6ffentlichen Griinanlage mit
integriertem Spielplatz liegt. Mit dem Auswahlverfahren fir
den Bautrdger ist noch in diesemJahr zu rechnen.

Der stadtische ImmobilienService fuhrt keine Vormerklisten
flr interessierte Familien; konkrete Kaufanfragen sind zu
gegebener Zeit an den ausgewahlten Bautrager zu richten.
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3.5.5 Stadtebauliche Projekte in Essen

In Essen gibt es eine Reihe von Beispielen mit guter stadte-
baulicher Qualitat. Das sind historische Altstadtkerne, die
bekannte Gartenstadt Margarethenhdhe, Wohnviertel aus der
Grinderzeit oder den 1920er/1930er Jahren mit vorbildlichen
stadtebaulichen Qualitaten oder auch Beispiele aus der neues-
ten Zeit mit stadtebaulich beispielgebender Wohnbebauung.
Jetzt sollen weitere Beispiele guter Qualitat im Stadtebau in
Essen vorgestellt werden, die zurzeit fr Blros/Dienstleistungs-
bereich und flr den Wohnungsbau geplant werden.

Hauptverwaltung E.ON-Ruhrgas

Der zentrale Planungsanlass zur Durchfiihrung des Planverfah-
rens ist die vorgesehene Ansiedlung der Hauptverwaltung von
E.ON-Ruhrgas auf den Grundstlcken des ehemaligen Gruga-
stadions, eine Umsiedlung vom jetzigen Standort Ruhrallee an
die NorbertstrafBe.

Der neue Standort gehért rdumlich zum Stadtteil Ruttenscheid
und grenzt unmittelbar an die jenseits der NorbertstraBe
liegende Messe Essen an.

Die Anbindung des Plangebietes an das innerstadtische
HauptverkehrsstraBennetz ist ebenso optimal wie Uber die
A52 an das groBraumige StraBennetz. Auch die Anbindung
des Standortes durch den 6ffentlichen Personennahverkehr
ist durch Buslinien und die U-Bahn hervorragend gewahrleis-
tet.Die Ansiedlung der Hauptverwaltung eines international
tatigen Unternehmens setzt hohe Qualitatsstandards fur
einen geeigneten Standort voraus.

Neben einer guten Erreichbarkeit sind weitere Vorausset-
zungen das Image einer Stadt/Region und die stadtebauliche
Attraktivitat des Umfeldes.

Diese herausragende Bedeutung ist am Standort Norbert-
straBe (ehem. Grugastation/Festwiese) gegeben. Aus Sicht

Zuklnftiger Anblick der Hauptverwaltung E.ON-Ruhrgas.

der Stadtentwicklung handelt es sich um einen integrierten
Standort. Die vorhandene hochwertige Wohn- und Mischnut-
zung im Umfeld, die Nahe zu Infrastruktureinrichtungen,
Dienstleistungsbereichen, zur Messe und zur Gruga machen
den Standort stadtebaulich attraktiv.

Durch ein renommiertes Architekturbdro (J.S.K., Joos, Slapa,
Krlger-Heyden) wurde das bauliche Konzept fir die zukinf-
tige Hauptverwaltung erarbeitet. Dieses sieht neben einer bis
zu 5-geschossigen Riegelbebauung zwei bis zu 17-geschos-
sige Burotlrme vor.

Der Neubau der Hauptverwaltung fur E.ON-Ruhrgas soll von
einer groBziigigen Wasser- und Parklandschaft umgeben

werden, die den 2.000 Mitarbeitern Pausen- und Erholungs-
zonen bieten und zur weiteren Begriinung des Stadtteils
Rittenscheid beitragen soll.

Thyssen Krupp Quartier
Die Thyssen Krupp AG verlegt ihren Hauptsitz von Dusseldorf
nach Essen — sozusagen ,back to the roots”.

Der kiinftige Standort liegt westlich nahe der Innenstadt
und angrenzend an den Dienstleistungs-, Einzelhandels- und
Blrostandort , Weststadt”.

Das neue Hauptquartier kennzeichnet den Beginn der
konkreten Entwicklung der Flachen des Kruppgrtels.



Der Standort ist Uber das innerstadtische Hauptverkehrsstra-
Bennetz gut an die Stadt und an das regionale und Uberregi-
onale StraBennetz angebunden. Mit der direkten Anbindung
an den offentlichen Personennahverkehr durch StraBen-
bahnen und Busse ist auch hier eine gute Erreichbarkeit
gegeben. Der Entwurf fir das Thyssen Krupp Quartier stammt
von den Architekten und Planern Chaix & Morel et Associés,
Paris und ISWD, Koln.

Der Entwurf zeigt hervorragende innen- wie auBenraumliche
Qualitaten.

Die stadtebauliche Struktur wird bestimmt durch eine Ver-
flechtung aller Gebaudestandorte auf dem Campus mit ihren
unmittelbaren Freirdumen und dem zentralen Flanierboule-
vard des Kruppgirtels.

Durch Freiflachen und eine groBziigige Wasserachse erhalt das
gesamte Quartier einen besonderen stadtischen Erlebnisraum.

Die ThyssenKrupp AG plant und realisiert das ThyssenKrupp
Quartier in Essen auf einem innerstadtischen Areal von Uber
20 ha. Das ThyssenKrupp Quartier flr insgesamt mehr als
2.000 Mitarbeiter umfasst sowohl das neue ThyssenKrupp
Headquarter als auch weitere Bro- und Verwaltungsgebaude
des Konzerns. Dartiber hinaus ist ein Multifunktionsgebaude
mit ThyssenKrupp Academy und Konferenzzentrum geplant,
ein Hotel sowie weitere ergdnzende Nutzungen mit insgesamt
rd. 100.000 gm sind auBerdem vorgesehen.

Die Fertigstellung des ersten Bauabschnittes mit Headquarter
und Multifunktionsgebaude ist fir Ende 2008 und die des
zweiten Bauabschnittes mit den Segmentfiihrungsgesell-
schaften und den Gebéuden fir die operativen Einheiten fir
Herbst 2010 geplant.

Insgesamt wird das ThyssenKrupp Quartier neue, qualitativ
hochwertige Akzente fir Essen und die Region setzen.

Das kdnftige Tor zum Krupp-Gurtel
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Modell der schon realisierten neuen Wohnbebauung

Wohnen am Riehlpark

Das neu bebaute Gebiet liegt im Westen der Stadt Essen

im Zentrum vom dicht bebauten Stadtteil Frohnhausen und
grenzt im Stden direkt an den Riehlpark, der fir die Bewoh-
ner der umliegenden Stadtquartiere als , griine Lunge” einen
hohen Freizeitwert hat. Infrastruktureinrichtungen, Dienstlei-
ster, Einzelhandel und Markt liegen in FuBgangerentfernung.
Das Quartier ist Gber die HauptverkehrsstraBen und durch
den offentlichen Personennahverkehr gut an die tbrige Stadt
angeschlossen.

Die ehemals vorhandene Bebauung entsprach nicht mehr
den heutigen Vorstellungen von Qualitaten im Stadtebau und
Wohnungsstandard.

Nach dem Abriss von 20 Hausern aus dem Jahre 1935
realisierte die Wohnbau eG an gleicher Stelle ein groBes
Neubauprojekt. Der Entwurf der Architekten Ader und Klee-
mann stellte die stadtebaulichen Aspekte in den Vordergrund
und griff die vorherrschende Blockrandbebauung im dicht
besiedelten Stadtteil bei den neuen Uberlegungen auf. Am
Riehlpark wurde die Bebauung etwas zurlickgenommen, um
eine bessere Belichtung der Wohnungen zu erreichen.

Im Innenbereich entstanden zwei unterkellerte Gebauderiegel.

Der gesamte andere Bereich des Wohnkomplexes ruht auf
einer Tiefgarage mit ca. 100 Stellplatzen.

Es entstanden Wohnungen unterschiedlicher GréBe, 79 Zwei-
bis Vierraumwohnungen, 20 Maisonettewohnungen. Inge-
samt 51 Wohnungen wurden seniorengerecht ausgefihrt.
AuBerdem wurde ein barrierefreier Wohnbautreff fir Jung
und Alt eingerichtet.

Die Gesamtanlage wurde mit vielen Frei- und Griinflachen als
Erganzung zum Naherholungsgriin des Riehlparkes gestaltet.

Trotz hochwertiger Ausstattung haben die Wohnungen einen
fr den Stadtteil Frohnhausen angemessenen Mietpreis.

Urbanes Wohnen VeronikastraBe/WalpurgisstraBe

Das 2,5 ha groBe Plangebiet liegt im Stadtteil Ruttenscheid in
FuBgangerentfernung zum Giradetcenter, zur Dienstleistungs-
und Einkaufszone Ruttenscheider StraBe und damit nahe dem
Mittelzentrum. Ebenso liegen weitere Infrastrukturangebote
in gut erreichbarer Nahe. Der Anschluss fur den Individualver-
kehr ist gut, Bushaltestellen und U-Bahnanschluss gibt es in
der Nahe.

Das seit langerer Zeit als Flache zum Parken und als Logi-
stikflache fur die Messe genutzte Gelande des ehemaligen
GUterbahnhofs Ruttenscheid soll zu einer stadtebaulich
qualitatvollen Nutzung und zur Abrundung und Aufwertung
des Stadtteils entwickelt werden.

Sudostlich angrenzend soll auf einer ehemaligen Gartenanla-
ge ein neues, urbanes und integriertes Wohngebiet entwickelt
werden.

Im Ubergang zu angrenzenden bestehenden Wohngebieten
soll stadtebaulich eine Erganzung und Abrundung des vor-
handenen Wohnungsangebotes erzielt werden.

Geplant ist ein differenziertes Wohnungsbauangebot mit
einem zentralen Spielplatz als Gemeinschaftsprojekt der
Bewohner und dem nahe gelegenen Sportverein.

Es sollen ca. 49 Einfamilienhauseinheiten und drei Mehrfami-
lienhauskomplexe errichtet werden.

Mit dem Angebot an qualitativ héherwertigen Einfamilien-
hausern und groBen Etagenwohnungen sollen alle Alters-
gruppen angesprochen werden, insbesondere aber abwan-
derungswillige Bevolkerungsgruppen aus Essen, vor allem aus



Ruttenscheid, gehalten werden. Dieses Angebot mit angren-
zendem Grin, mit FuBwegeverbindungen zur Gruga und

zum Stadtzentrum, den nahe liegenden Kindergarten und
Schulen und dem zentralen Spielplatz richtet sich besonders
an Ehepaare mit Kindern und Kinderwunsch. Denkbar sind im
Rahmen eines allgemeinen Wohngebietes auch nicht stérende
gewerbliche Nutzungen.

Der Bautrager ist Hopf IEG nessler. Mit der Polizei von Essen
hat der Bautrager eine Kooperationsvereinbarung getroffen.
Ziel ist die Berlicksichtigung von kriminalpraventiven Aspekten
bereits bei der Planung von Wohnquartieren.

Insgesamt soll mit der Planung die Grundlage flir ein vielfal-

tiges, urbanes, sicheres und lebendiges Wohnquartier gelegt
werden.

Gebietsplan der Bebauung VeronikastralBe/WalpurgisstralBe

So kénnte das Wohnen hier einmal aussehen (Simulation)

T —




78

3.5.6 Die Bedeutung von Stadterneuerung und
Stadtumbau fiir die kommunale Stadtentwicklung

in Gelsenkirchen

Die Stadt Gelsenkirchen steht mit ihrer urspriinglich mon-
tanindustriellen Pragung stellvertretend fur viele andere
Ruhrgebietsstadte. Noch heute hat die chemische Industrie
eine groBe Bedeutung fir den Standort Gelsenkirchen. Die
montanindustrielle Basis der Stadt ging jedoch im Verlauf
der letzten 40 Jahre verloren. Die bereits in den 1960er
Jahren begonnenen Prozesse des Strukturwandels spiegeln
sich in einem kontinuierlichen Bevdlkerungsriickgang von
fast 400.000 Einwohnern Mitte der 1960er Jahre auf heute
rd. 267.000 Einwohner wider. Der Trend der bundeswei-
ten demographischen Entwicklungen, verstarkt durch den
arbeitsmarktbedingten Fortzug junger Menschen, einen
hohen Anteil von Menschen mit Migrationshintergrund und
eine verstarkte Ausdifferenzierung von Wohnlagen fihren zu
besonderen Integrationsaufgaben und Fiirsorgeleistungen in
einzelnen Stadtteilen und -quartieren.

Im Rahmen der , Sozialen Stadt” wurden bereits seit 1995

in Gelsenkirchen-Bismarck/Schalke-Nord und seit 2002 in
Gelsenkirchen-Stidost erfolgreich gebietsbezogene Handlungs-
programme umgesetzt. Seit 2004 ist Gelsenkirchen dartber
hinaus mit der City und der 1970er-Jahre-Siedlung Tossehof im
Rahmen des Programms Stadtumbau West aktiv.

Die Handlungsfelder der integrierten Stadterneuerungs-
programme lassen sich unter folgenden Stichpunkten
zusammenfassen:

e dkonomische Modernisierung und Entwicklung von quali-
tatsvollen Standorten fir Wohnen und Arbeiten, insbeson-
dere auf brachgefallenen Montanstandorten,

¢ nachhaltige Erneuerung und Stabilisierung von Stadtquartie-
ren und Verbesserung der Wohn- und Umweltqualitat sowie

¢ soziale Integration, Starkung des interkulturellen Zusam-
menlebens und Anpassung der sozialen und kulturellen
Infrastruktur.

Das Stadteilprogramm Bismarck/Schalke-Nord

Mit rd. 19.000 Einwohnern und ca. 650 ha ist das Pro-
grammgebiet Bismarck/Schalke Nord eines der groBBten
Stadtteilprogramme Uberhaupt und steht damit nicht nur
in Gelsenkirchen vorbildlich fir die umfangreiche Arbeit
der Stadterneuerung. Neben groBeren Leitprojekten wie
Wiedernutzung der Flache des ehemaligen Bergwerks

,Die evangelische Gesamtschule Gelsenkirchen versteht sich als Stadtteilschule”

Consolidation 3/4/9 und Bau der Evangelischen Gesamtschule
konnten in Zusammenarbeit mit den lokalen Akteuren und
Anwohnern Gber 100 Nachbarschaftsprojekte mit groBer
Breitenwirkung geplant und umgesetzt werden.

Die Programm- und Projektstruktur fir das Stadtteilprogramm
Bismarck/ Schalke-Nord war charakterisiert durch ein hohes
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Blirgeraktivierung und -mitwirkung im Programmgebiet Stidost

MalB an Offenheit fir Experimente und neuartige Ideen.
Innovative Projekte konnten gezielt in dieses Gebiet gelenkt
und damit positive Entwicklungen fur den Stadtteil in Gang
gebracht werden. Der Erfolg dieses Stadtteilprogramms und
der absehbare weitere Handlungsbedarf in anderen Teilen
des Stadtgebietes flihrten zur Initiierung eines weiteren
Stadtteilprogramms.

Fortfiihrung der integrierten Stadterneuerung

in einem weiteren Programmgebiet:

Das Stadteilprogramm Siidost

Flr dieses zweite Stadtteilprogramm sollte aus einer ge-
samtstadtischen Betrachtungsweise die soziale Bedarfslage
wesentlicher Auswahlgrund sein. Auf der Basis einer 2001
ausgearbeiteten kleinteiligen Sozialraumanalyse wurde ein
Gebiet im Stden der Stadt ausgewahlt.

Abgegrenzt wurde ein groBes Gebiet aus drei Stadtteilen, das
als Programmgebiet Stidost bezeichnet wurde. Aufgrund der

vorherigen Erfahrungen in Bismarck/Schalke-Nord konnten

in Stdost friihzeitig zielgerichtete Nachfolgelosungen fir die

Verstetigung der Projekte entwickelt werden.

Als neue Betatigungsfelder kamen ein vielschichtiger Eva-
luations- und Monitoringprozess zur Erfolgskontrolle und
die Einrichtung eines Gebietsbeirats hinzu. Dieses Gremium
aus gewahlten Bewohnervertretern und lokalen Politkern
nutzt den ortlich vorhandenen Sachverstand, verbreitert die
Bekanntheit und Akzeptanz des Stadtteilprogramms und
bereitet die Entscheidungen der 6rtlichen Gremien vor.

Aufgrund der Aktivitaten im Rahmen der integrierten Stadt-
erneuerung hat Gelsenkirchen mit dem Stadtumbauprozess
in der City und im Tossehof nur in Teilen ,Neuland” betreten.
Durch die langjahrige Arbeit in Programmgebieten der Sozi-
alen Stadt liegt bereits ein breiter Erfahrungsschatz vor, der in
die Weiterarbeit eingebracht wird.

Stadtumbau in Gelsenkirchen

Der Stadtumbauprozess in der City ist die Fortfiihrung eines
in 2003 abgeschlossenen Leitplan-Prozesses, der als ein
zukunftsorientiertes Aktionsprogramm von den wesentlichen
City-Akteuren erarbeitet und vom Rat der Stadt verabschiedet
wurde. Wesentliche Aussagen und MaBnahmenvorschlage
des Leitplans — die sich insbesondere auf den Einzelhandel,
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Stadltteil- und Quartierszeitung im Programmgebiet Stidost

den offentlichen Raum und die Wohnstandortentwicklung
bezogen — werden nun durch den Stadtumbau umgesetzt.
Ziel des Stadtumbaus in der Gelsenkirchener City ist es, die
Funktion der Innenstadt als zentralen Versorgungs- und
Einzelhandelsstandort zu starken, zu attraktivieren sowie das
Wohnen nachhaltig, zielgruppen- und nachfrageorientiert zu
stabilisieren und aufzuwerten.
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Die umgestaltete Fldche der ehemaligen Zeche Consolidation in Gelsenkirchen Bismarck im Jahr 2006

Wie die Erfahrungen in den Stadterneuerungsgebieten
gezeigt haben, ist die Einrichtung eines Vor-Ort-Biiros zur
Steuerung des Gesamtprozesses, zur Koordinierung der un-
terschiedlichen MaBnahmen und Projekte und zur dezentra-
len Akteurseinbindung eine wichtige Voraussetzung fuir das
Gelingen des Prozesses. Anfang 2005 wurde daher mit dem
Stadtumbaubiiro eine AuBenstelle des Referates Stadtplanung
in der FuBgangerzone/ BahnhofstraBe bezogen. Gleichzeitig
waurde ein Beirat fir den Stadtumbau eingerichtet, in dem
relevante City-Akteure den Prozess begleiten.

Ein Leitprojekt des Stadtumbaus ist die Entwicklung der
Hochhaussiedlung Tossehof im Stadtteil Bulmke-Huillen. Dort
wird mit der Gelsenkirchener Gemeinnttzigen Wohnungs-
baugesellschaft ein integriertes Quartiersentwicklungskonzept
ausgearbeitet und umgesetzt. Dieses beinhaltet den Riickbau

von ca. 100 Wohneinheiten, die Modernisierung des verblei-
benden Bestands, die Aufwertung des Wohnumfeldes und die
Wiederbelebung des Ladenzentrums.

In den Programmgebieten der Stadterneuerung und des

Stadtumbaus ist es innerhalb der verschiedenen Projekt-

zeitraume gelungen, eine Fiille von wichtigen MaBnahmen

umzusetzen, Aufbruchstimmung zu erzeugen und neuen

Schwung fir die Stadtteilentwicklung zu erzielen. Die MaB-

nahmen werden durch breite Akzeptanz in der Bevélkerung

mitgetragen. Im Vordergrund steht dabei:

¢ die Aufenthalts- und Gestaltqualitat der 6ffentlichen Rédume
stetig weiter zu erhdhen und somit Wohn- und Geschafts-
standorte aufzuwerten,

e Eigentimer und Einzelhandler in den Prozess einzubeziehen
und neue Wege zur Finanzierung der Stadtteilentwicklung

Schachtanlage Consolidation 3/4/9 im Jahr 1992

zu beschreiten (z.B. durch die Initiierung und Begleitung
von Immobilien- und Standortgemeinschaften),

soziale Problemlagen abzumildern,

die immobilienwirtschaftliche Kompontente in den Blick zu
nehmen und den teilweise vorhandenen Investitionsstau
durch die Schaffung eines positiven Investitionsklimas,
durch Beratung und Vernetzung und durch Wissenstransfer
zu unterstltzen sowie

die Wechselbeziehungen zwischen lokalem Handel und
Wohnungsmarkt herauszuarbeiten und den vorhandenen
Wohnungsbestand zielgruppen- und nachfrageorientiert
mit kooperationsbereiten (und auch investitionsfahigen)
Eigentlimern umzubauen.



i
B

Gesamtstadtische Analysen

Zur ldentifizierung weiterer Stadterneuerungsgebiete in
Gelsenkirchen werden als Entscheidungsgrundlage gesamt-
stadtische Strukturuntersuchungen aus unterschiedlichen
Themenbereichen herangezogen. Diese sind u.a. die Sozial-
raumanalyse, die Wohnungsmarktstudie, die laufende kom-
munale Wohnungsmarktbeobachtung, das Freiraumentwick-
lungskonzept sowie das Einzelhandelskonzept. Sie erlauben
eine Differenzierung von Teilrdaumen des Stadtgebietes nach
Handlungsbedarfen in unterschiedlichen Aufgabenfeldern der
Stadterneuerung.

Insgesamt kdnnen mit diesen Instrumenten Bereiche ent-
sprechend ihrer spezifischen raum- und sozialstrukturellen
Merkmale analysiert und anhand der identifizierten Starken
und Schwéchen auf den Raum zugeschnittene Handlungs-
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Wohnsiedlung Tossehof

strategien entwickelt werden. Die Ergebnisse wurden 2007 in
einem ,Bericht zur Stadterneuerung” zusammengefasst und
um Handlungsvorschlage erganzt. Auf dieser Basis wurden
dann weiterfiihrende Ratsbeschlisse gefasst.

Stadterneuerung als gesamtstadtische Regelaufgabe
Die aktuellen gesamtstadtischen Untersuchungen zur Stadt-
entwicklung haben aufgezeigt, wo in der Stadt Gelsenkirchen
komplexe Problemlagen in Stadtteilen vorliegen und welche
Potenziale fir eine Stabilisierung der Gebiete vorhanden sind.
Dabei wird das gesamte Stadtgebiet als , Beobachtungsge-
biet” aufgefasst. Die bisherigen Erfahrungen zeigen, dass

im Stadtgebiet mehrere Teilrdume besonderen Handlungs-
bedarf aufweisen und je nach Problemlage Interventionen
unterschiedlichen Charakters und Umfangs bedirfen. Vor
diesem Hintergrund sollen die Prinzipien der integrierten

Quartiersplatz nach dem Umbau
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Verwaltungsebene
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Organisationsstruktur der Stadterneuerung in Gelsenkirchen
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Stadterneuerung in Zukunft im Rahmen des Verwaltungs-
handelns verallgemeinert werden. Dieser Prozess beinhaltet
die Einflihrung eines strategischen Lenkungskreises, den Auf-
bau einer zentralen Stadterneuerungseinheit, die Initiierung
einer Gesellschaft zur Unterstiitzung der Stadterneuerung, die
Verstarkung der Vor-Ort-Tatigkeiten in den Stadtteilen sowie
ein gesamtstadtisches Monitoring.

Im Zuge dessen soll die Zusammenarbeit mit externen
Kooperationspartnern verstetigt und verstarkt werden. Die
Stabilisierung der benachteiligten Stadtgebiete ist dabei noch
starker als bisher zu verkntpfen mit den Projekten der lokalen
Wirtschaft und Aktivitdten der sozialen Ressorts, privater
Trager der Wohnungswirtschaft und der Wohlfahrtsverbande.
Nicht zuletzt stellt dieses auch eine neue Herausforderung fir
die ,klassische” Aufbau- und Ablauforganisation der Verwal-
tungsdienststellen dar. Nur mit zusatzlichen Vereinbarungen
tber eine Aufgabenteilung und einer starker auf Sozialrdume
ausgerichteten Arbeitsstruktur der Fachressorts der Verwal-
tung konnen die anstehenden Aufgaben bewaltigt werden.

Richtungweisend ist die Zusammenarbeit mit den in Gel-
senkirchen tatigen Wohnungsunternehmen. Die mit den
lokal tatigen Unternehmen wahrend der Ausarbeitung der
gesamtstadtischen Wohnungsmarktstudie entwickelte gute
Zusammenarbeit wird in Zukunft fir quartiersbezogene Stra-
tegien fortgeftihrt. Dazu ist im November 2006 der ,Runde
Tisch der Wohnungswirtschaft in Gelsenkirchen” gegriindet
worden. Er soll als organisatorischer Rahmen fir die geplante
Kooperation dienen. 2007 haben die Stadt und die beteili-
gten Wohnungsunternehmen eine Kooperationsvereinbarung
unterzeichnet, mit der insbesondere die Zusammenarbeit in
den Schwerpunktgebieten der Stadterneuerung unterstitzt
werden soll.

Pressalnfo .[
Montag, 4. Juni 2007 Presse,’
\

OB Frank Baranowski: .Stadterneverung ist
eine gesamtstidtische Daveraufgabel™
Stadtplaner legpen Fline 1ir sine umfangreiche Stadbarneusriang vor

GE. .Getsenkirchen heschrafet neue ‘Wege in der Stadtemesenang. B den ST wongegnen
Pilinan zur Stadtermeusrung wird de Stadternsuerung sl geiasEthdiche Dauiraufyinbs
definiert®, 5o fesst Oberblrgarmesster Frank Barasowski dis 16-atitige Vermaltungivoribpe
TusamEmen, i der PolEi in der comemendes Retsairung prdseviert wird,
Bisher yand in Gelsenkirchen durch Sonderprogresme einpriee Gebigte bearbeibet sores, jete
mird die Siadiermeusrung ah geiamistERigche Aufigabe gesehen und die in Stadtiesen
erfplgreich geiehleie Arbeil au’ das gesembe Slactpebiet emgesetrt. Frank Sarmnowsi; Kh
seRa dicke withiige Arbeil Al Querichnttiaufghbe der gesarmben Veraatung, die auf o
MoghChedén privater Akteune abgeshmmt wenden moss.™
uim deese Querschnitsasfpabe im Bereich der Venwalteng Tu steuern, wird e bBnftig sinen
Arpprechipariner geben, der mit sinem Tesm wan acht bis Jaha Masrbaiters die Stadterneuirun
steuert, Diese pevirale SaMemeserpngianhel wird voo S1efen Rommefanger geleiet. Er wind
dig Tukimimanrss aiwid mit dan Relariten Kinder, Jopend und Familie, 'ﬁ'll‘l!thlﬂ!l'ﬂfﬂl-mnu-
und Sapial Reddmbcan. SlElen Rommalfanger Bt Stellvertretender Haferaisieiter Stadtpianain
unad hat Isngjdsmgs Erfabnung im gesamben Haadiungsiold Stadtemeusrung.
Stadtdingitor Michasel von der Minien: Dis nlegeierme Sibdiemsusrung i sing wesentiche
Datunfisscfyabe der Stadt far dis mbchsies Iahre. Die Soermauerang ol sul son Salrkung
alier Gelsenkirchener Sadtisile a0 ursd dignt desu, dan Strikturminds! fa unierstitien und eine
nachhahige Saadvehtmickiung Fu srmaichen,®
Um dicts Heravalordarung gesait maistem fu kdanen, wird in Geldeniirchen die Grirdung eine
Gaspishar fir Sacnermeudnss] aegesirebt, in der $50h reben oer Stadt vor slem privabe
Aniglr wibdarfinddn doilen. O8 Baranowiki: Auf diese Weise 1ksst sich privabes ond Sffentliche
Kidgatial saromvnll eivietren. i guies Beispiel dabdr ist die Arbeit von Dr. Pastelsil in Barsich
Stadtmitte und der Bahsholstrale.”
Im Kon‘uemrenscampd um Fordermitiel 5t der Bhck Gher dea Tallerrasd gin Sane wiclbiser Punia
bt der Stadiermaudreng, Preblemae enden micht 40 der Stedtgrenre. Fine irterkommunaie
Zusammenarbeil Bt deshalb arverpctdber und die Grundlsge Mir die erfolomsche
Umutrulstursereng, JFin Grofiorajakt., dess bald saf o rulmmmen wind, BT dis NutTeng der
Filchan dey Bergeeris: Lippe an der Stadigrence ru Herien®™, w0 Frank Barsnowaki.  Dis
SchlieBung der Teche st ja Bemeits beschiossen. Hier lbufen dis Vorgespriehe bensite. Eing
erfolgreiche Integration des Galdades in die Sticte Hemen und GelsenkiseMen hasn fuf gelinges
WETN A gEmEmaam plant und dag tun wir Bereit.”
Aipzh die Prodslemna im Gebist der Katecnberger Strale an der Stadtgrense oo Bssen kbnnsn mmr
mwm peidal merdan. Auch hisr gt o8 Berets bonkrebe Viorbsnsitungesn mit der Siadt

fi,
it e Stadsbeie Massel. Schodven, Horst, Rotthavsen sowie Telgebiete in Buar [ Teischen
Winckestrafe, Morster Straba, A 2, AssgenbergstraBe und DevesestraSe) und Feldmark {1, -
Katemberger Strale und . - Kippersbuschssdiung mit dem Gebeat rwischan Bofrsarstrale.,
Hans-Bockler- Abas und Firstmnenmrabs] werden de Grundligen I'ir iInbegrierte
Seadtimileannpds SeachaMen, Tudbtshizh fu den bersls bedchioidenss Gebeten BEmanck /
Schalioe-Nend, Sidest, Oy und Schalis werden diese Geblete zum M0 Jund 2007 fir die
Pragramme “Sopisle Szadt NEW™, “Stadhambau West™ und die "EU-Zel ]:I-ledlrunp"
angemrseided.
Sxadtdineinor Michae! won der Hinan: Die Besherigen Effahrungsn in dar STadnteBarte in
Bismarch, in Sddost und in der Dty pegbn, dass in den rukiinfhagen Sadeernsusrungapebeeten
nichi pisr Schivbchen, sondern such vielERige Potemtiale pad Silrksn vorhandes sind, Ich saha
algn fukdniigen Siefsrmaeenengsgebisien gute Chancen Flir ging nachhalige und sociske
Werbassirung der Wohn- und Lebessbedingungen ™

Stadterneuerung ist eine gesamtstédtische Aufgabe
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3 /’/ Pl 3.5.7 Stadtentwicklung in Herne - im Zeichen der
/

Bestandsentwicklung
— '|I Herne ist in der Stadteregion Ruhr die Stadt mit dem gréBten
[ = -\ Siedlungsflachenanteil und der héchsten Siedlungsdichte. Der
T 5 i ’/ Bérnig ! Spielraum fUr stadtentwicklungspolitische Projekte ist somit
R l, sehr knapp bemessen. Oberste Maxime der Stadtentwicklung
e I\ Ly und des Stadtebaus ist daher die Pflege und die qualitatsvolle
_ﬂ_‘,-f b 1 Entwicklung des Bestandes. So sollen insbesondere MaBnah-
= men zur Erneuerung, baulichen Erganzung und Ausstattungs-

_ Unser Fritz - . )
— ﬁ_.--i\x\/-' Sadings Nolthawesn verbesserung ebenso wie der Ausbau und die Vernetzung von
/—d"”- j Grlnzlgen, die zu groBeren Freirdumen am Siedlungs- und
-"'"ﬂ-'""‘ﬂ!l""""l Ballungsrand leiten, dazu beitragen, die Wohn- und Freizeit-
\ . qualitaten, aber auch die vielfaltigen Funktionen der zentralen
| | Ortslagen zu stdrken.

| . — Nachverdichtung und Arrondierung

[ [ ' Eine kompakte Siedlungsstruktur mit einer bislang guten
..--“"'f . F _.1 Versorgungsinfrastruktur der Innenstadt und der Stadtteil- und

Rahilng- . "_,.-.-—-lr — Ortsteilzentren zeichnet Herne als , Stadt der kurzen Wege”

hiiadn . aus. Vorrangiges Ziel ist es, diese polyzentrische Siedlungs-
struktur zu stabilisieren und die Zentren von Herne und Wanne

/ sowie der Ortsteile zu starken. Dies geschieht im Wesentlichen
f durch Steuerung der Siedlungs- und Einzelhandelsentwicklung.
'-.H s ;‘_J' | Der bestehende Bedarf an Wohnungsneubau — v.a. Altenwoh-

Kompakt: Die Vielzahl an Versorgungszentren auf engem Raum macht Herne zur Stadt der kurzen Wege  nungen und Eigenheime — wird durch Nachverdichtung und
Arrondierungen der vorhandenen Siedlungsbereiche realisiert.
GroBere stadtebauliche Entwicklungen werden fast ausschlieB-
lich auf (Gewerbe-)Brachen gelenkt, wobei der Schaffung neuer
Griinflachen und deren Einbindung in ein gesamtstadtisches
Wege- und Freiraumkonzept ein hoher Stellenwert zukommt.

Qualitativ hochwertige Einzelprojekte

Die Realisierung qualitativ hochwertiger Einzelprojekte soll
stadtbildpragende Akzente setzen. Der Erfolg dieser Strategie
ist an jedem Stadtteil abzulesen: Das Zentrum Herne Mitte er-
fuhr eine deutliche Aufwertung beispielsweise tber die Ansied-
lung des Westfalischen Landesmuseums fir Archdologie, den
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Attraktiv: das Westfalische Museum fir Archdologie in der Herner City

gestalterisch gelungenen Neubau des zentralen Omnisbusbahn-
hofes und den Neubau eines Kino- und Blrohauskomplexes.

Entwicklung von Ortsteilzentren

Die Ortsteilmitte von Herne-Sodingen erfuhr eine beispielhafte
Aufwertung durch die stadtebauliche Entwicklung des ehema-
ligen Zechenstandortes Mont-Cenis. Herzstiick bildet die Fort-
bildungsakademie des Landes NRW-Akademie Mont-Cenis. Mit
ihrer modernen Architektur, dem innovativen Energiekonzept
und dem Akademiepark demonstriert sie, wie eine Industriebra-
che beispielhaft gestalterisch und funktional reaktiviert und ein
positiver Beitrag zur Stadteilerneuerung geleistet werden kann.

Auch in Herne Réhlinghausen wurde eine Gewerbebrache
(vormals: Rohrenfirma Mannesmann) stadtebaulich entwickelt,
um die Ortsteilmitte zu arrondieren und zu starken. Neben
Blrobauten und einem neuen Marktplatz erhielt der Ortsteil
ein modernes Wohngebiet im Mietwohnungsbau. Es wurde
zum Teil innerhalb eines deutsch-danischen Architektur-Wettbe-
werbs mit dem Anspruch realisiert, baudkologische Standards
im Sozialen Wohnungshau zu erproben. Das Quartier zeichnet

sich durch flachenschonendes, energiesparendes, gesundes
Bauen, 6kologischen Umgang mit Regenwasser etc. aus und
weist wie in Sodingen einen hohen Freiflachenanteil auf, der
Llcken zwischen innerstadtischen Griinzigen schliesst.

Die Ortsteilmitte Eickel wurde durch eine Neubebauung auf
dem Gelande der ehemaligen Hulsmann-Brauerei im Rahmen
der internationalen Bauausstellung Emscherpark in ihrer
Funktion gestarkt.

Ein GroBteil der Projekte wurde auf der Grundlage stadte-
baulicher Wettbewerbe und Entwurfsseminare realisiert.

Allen Projekten gemein ist, dass ortsteilbezogene Defizite

im Wohnungsangebot, Infrastrukturbesatz und im Dienstlei-
stungsbereich durch den Bau bezahlbarer Mietwohnungen und
Einfamilienhduser, von Altenwohnungen, Kindertageseinrich-
tungen, Seniorenpflegeheimen, Blirgerzentren und SchlieBen
der Bedarfslticken im Bereich des Einzelhandels und der medi-
zinischen Versorgung behoben wurden. Die Gebaude beleben
mit ihrer modernen Architektur das Ortsbild.

Vorbildlich: Zukunftsweisende Architektur und hohe Funktionsvielfalt in
neuer Ortsteilmitte Sodingen

Innovativ: Okologische Baustandards im Sozialen Wohnungsbau der
Neuen Mitte Réhlinghausen
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Ergénzende Instrumente zur Funktions- und
Qualitatssicherung

Die Funktionsféhigkeit der Zentren wird auch Gber gesamt-
stadtische Konzepte und MaBnahmen der Einzelhandelsent-
wicklung wie Einzelhandelsgutachten, Zentrenkonzept, Fest-
legung von zentralen Versorgungsbereichen gestiitzt. Fur die
zukinftige Stadtentwicklung hat sich Herne das Ziel gesetzt,
die unterschiedlichen Siedlungsbereiche von Innen heraus
weiterzuentwickeln, um pragnante, typische Quartiersstruk-
turen mit hohem Identifikationspotenzial zu erhalten und zu
fordern. Eine Arbeitsgemeinschaft zwischen den Wohnungs-
baugesellschaften und Vertretern der Verwaltung dient dazu,
Vorhaben der Bestandsentwicklung abzustimmen und eine
Gesamtstrategie im Umgang mit in Teilsegmenten perspek-
tivisch wachsenden Wohnungstberhangen zu entwickeln.
Hier ist auch die Idee entstanden, einen Gestaltungsbeirat
einzurichten, um Qualitaten zu sichern.

Kontinuierlicher Stadtumbau durch
Stadterneuerungsprojekte

Zur Aufwertung benachteiligter Stadtteile verfolgt die Stadt
seit vielen Jahren Stadterneuerungsprojekte. Aktueller Forder-
schwerpunkt im Rahmen des Landesprogramms , Stadtteile
mit besonderem Erneuerungsbedarf” ist das Projekt , Bickern/
Unser Fritz". Hier wie auch in den vorangegangenen Stadt-
erneuerungsgebieten sind zahlreiche baulich-investive sowie
sozial-integrative MaBnahmen und Projekte realisiert worden.
So konnten die Lebensbedingungen und das Zusammenleben
der Bewohner deutlich verbessert werden.

Raumliche Schwerpunkte des Stadtumbaus bilden ferner

die Innenstadtbereiche von Herne und Wanne. Um sie als
wirtschaftliche Schwerpunkte zu sichern, wurden und werden
erhebliche Aktivitdaten unternommen. Fir beide Bereiche wur-
de jeweils ein Gesamtkonzept zur Innenstadtentwicklung mit
Gestaltleitplanung erarbeitet. In Herne sind — groBBtenteils da-
rauf aufbauend - zahlreiche MaBnahmen wie die Umgestal-

Gestaltet nach MalBgaben des Gestaltleitplanes:
der ,Boulevard Bahnhofstral3e”

tung der Herner FuBgéngerzone zum Boulevard Bahnhofstra-
Be, die Neugestaltung des Rathausplatzes, die Renovierung
des Bahnhofsgebaudes, Realisierung eines Beleuchtungskon-
zeptes, Beratungen auf Basis der Gestaltungs- und Werbeleit-
satze, Aktivitaten des Citymanagements etc. realisiert worden.

Aktuell verfolgt die Stadt zur Starkung der Innenstadte zwei
Projekte zum Programm ,, Stadtumbau West". Wahrend beim
Projekt ,Innenstadt Wanne" das Ziel einer bedarfsgerechten
Anpassung, Aufwertung und somit Stabilisierung des Stadt-
kerns und der zentralen Einkaufslagen im Vordergrund steht,
ist der Projektbereich ,Herne Mitte, Zentrum-Nord” deut-
lich durch das Handlungserfordernis einer stadtebaulichen
Neuordnung gepragt. Die Handlungsfelder werden derzeit im
Rahmen integrierter Stadtentwicklungsprozesse prazisiert. In
der Wanner Innenstadt koordiniert ein Planungs- und Umset-

zungsmanagement die Beteiligung ortlicher Akteure und die
Realisierung erster Bausteine. Fir Herne Zentrum-Nord liegt
seit kurzem ein stadtebauliches Entwicklungskonzept vor.

Qualitatssicherung wertvoller Arbeitersiedlungen

Die mit hohem bautechnischen und asthetischen Anspruch
detailreich gestalteten historischen Zechensiedlungen - allen
voran die Gartenstadt-Siedlung Teutoburgia — stellen architek-
tonische und stadtebauliche Besonderheiten in der Stadt und
der Region dar. Um die Qualitdten gerade in Zeiten der Privati-
sierung zu pflegen, gilt es, hier einen entsprechenden Rahmen
fur weitere Gestaltungen durch private Hand vorzugeben.

Die Aktivitaten der Stadt Herne zur Sicherung des Erschei-
nungsbildes und der Gestaltqualitaten Siedlung Teutoburgia
demonstrieren beispielhaft, mit wieviel Aufwand diese Aufgabe
im Konkreten verbunden sein kann. Das MaBnahmenbiindel
umfasst eine Denkmalbereichssatzung, einen Bebauungsplan,
Qualitatskriterien fir den Denkmalschutz, eine Gestaltungssat-
zung und andere értliche Bauvorschriften tber die unbebauten
Flachen der bebauten Grundstiicke, Nebenanlagen und Anla-
gen der AuBenwerbung, Gestaltungsrichtlinien fiir Neueigentu-
mer sowie Beratungsgespréache vor Ort.

Fordern von Identitat

Als zunehmend bedeutsamer Wirtschafts- oder Wohnstand-
ortfaktor fur das Stadtmarketing wird die eigene stadtische
Identitat begriffen. Hierzu sollen weitere Qualitatsmerkmale

im Bewusstsein verankert werden — Gber Landmarken wie z.B.
den Gasometer im Gewerbepark Hibernia oder die Entwicklung
stadtteillibergreifender Gestaltungsmotive und -themen z.B.
Uber Konzepte zur Beleuchtung, zur Beschilderung und zur
Werbung.

Gemeinschaftsaufgabe Emscher Landschaftspark

Auch Herne ist beim Aus- und Aufbau des Emscher Land-
schaftsparks aktiv! Neue Wegeverbindungen auf stillgelegten
Bahntrassen (z.B. Erzbahntrasse), die Renaturierung von



Identitatsstiftend: Die Landmarke Gasometer im
Gewerbegebiet Hibernia

B-Plan Teutoburgia: Die Kombination von Bebauungsplan und Unterschutzstellung nach dem Denkmalschutzgesetz gewéhrleistet bauliche Erweiterungen ohne Beeintrachtigung des
Gesamteindrucks. Hierzu dienen auch Festsetzungen zu den Stellpldtzen und Garagen sowie zu Baumstandorten, um den Charakter dieser Gartenstadt zu bewahren.

Bachlaufen, die Rekultivierung von Brachen und Realisierung weiterzuentwickeln. Bewohner und Gaste kdnnen den Nutzen Zu-Gewinn: Der neue
stadtebaulich hochwertiger Nutzungen und Schaffung kulturel-  direkt erfahren: am starken Zuwachs griiner Wegeverbin- dereh Iéa”dZChaZSPka a/‘)‘f

. . . . . er ehemaligen Bergbaubrache
Ie.r Angebote am K.a.nalufe.r am Standqrt Klnstlerzeche ,,Unser dungen und den Naherholungsmaéglichkeiten vor ihrer Haustr. Pluto V ist nur ein Beispiel von
Fritz" stellen nur einige Beitrage dar, die ,Reste der Industrie- vielen , zuriick eroberten” Flichen
landschaft” zu einer neuartigen urbanen Kulturlandschaft fir die Herner Bewohner
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3.5.8 Bochum - Leitthemen der Stadtentwicklung als
Rahmen baulicher Projekte

Bochumer Empfangskultur

Der Ruhrschnellweg als erster WillkommensgruB3 der Stadt?
Tatsachlich fuhren Fahrten in das Stadtgebiet Bochums vielfach
Uber die A 40. Dieser Umstand verlangt nach entsprechenden
stadtebaulichen Qualitaten fur den Raum entlang der Trasse,
die traditionell weniger im Fokus der Stadtentwicklung stand.
In den letzten Jahren entstanden erste regionale Konzepte

zur stadtgestalterischen Qualifizierung der Verkehrsachse.
Derzeit lasst die Stadt Bochum die Méglichkeiten einer stadt-
raumlichen Integration der A 40 im Rahmen baulicher und
kiinstlerischer Gestaltungen im Umfeld untersuchen. Die wie
ein Fluss durch die Region laufende Hauptschlagader wird zu
einem zentralen Projekt der Kulturhauptstadt 2010. Ziel ist

ein wachsendes Verstandnis der Trasse in ihrer Funktion als
Transport- und Integrationselement in Bochum. Eine Arbeitsge-
meinschaft — bestehend aus dem Biiro Orange Edge (Essen) so-
wie Prof. Michael Koch (Hafen City Universitdt Hamburg) und
Prof. Dr. Ing. Felix Huber (BU Wuppertal) — wird zunachst die
Entwicklungsoptionen entlang der Autobahn visualisieren und
damit ein visiondres Bild des Stadtraums A 40 transportieren.
Dieser Rahmenplan soll 6ffentlichen und privaten Akteuren ge-
meinsame Gestaltungs- und Nutzungsoptionen verdeutlichen.
Eingebettet ist das Konzept in die regionale Erstellung des
Masterplans A 40/B 1—75 km StadtRaum von Moers bis Unna.

Abseits der Autobahn markieren die konzentrisch auf den
Stadtkern zulaufenden Radialen die Eingangs- und Zufahrts-
bereiche in die Bochumer Innenstadt. Diese StraBen pragen
maBgeblich das Stadtbild und vermitteln Besuchern den ersten
und oftmals nachhaltigen Einblick. Dar(iber hinaus bindeln sie
als Mobilitatstrassen sowie als Standorte fir Wohnen, Handel
und Gewerbe vielféltige Funktionen. Das Projekt ,, CityRadialen”
leistet als Rahmenplanung Orientierungshilfen fir den weiteren
Ausbau und die Gestaltung der StraBenraume.

U-Bahn-Station Lohring

U-Bahn-Station Rathaus-Std

Ein wesentlicher Baustein der CityRadialen sind die Kunst-
LichtTore. Die StraBenzufahrten des Gleisdreiecks als baulicher
Rahmen der Bochumer Innenstadt werden zu leuchtenden
Stadtportalen. Fur die 16 Unterfiihrungen entwickelte eine
Vielzahl von Lichtkinstlern, Architekten und Designern indivi-
duelle Lichtkonzepte, um die hochgefihrten Schienentrassen
als stadtebauliche Ordnungsbilder zwischen Kernstadt und
den angrenzenden Stadtteilen ablesbar zu machen.

Die Idee der Empfangskultur setzt sich auch an den Halte-
punkten des Schienenverkehrs fort. Die Eingangssituation

am Bahnhof — der Kurt Schumacher-Platz — wird zum Entree
sowohl fiir Bewohner als auch Besucher Bochums. Ihnen wird
ein steinerner Roter Teppich ausgelegt und hierdurch der Weg
vom Bahnhof in die Bochumer Innenstadt gewiesen. Dartber
hinaus erlangten jingst zwei unterirdische Haltepunkte der
Stadtbahn Uberregionale Beachtung. Die U-Bahn-Stationen
Rathaus-Std und Lohring wurden mit dem Renault Traffic
Design Award 2006 ausgezeichnet. Der Award wird seit sechs
Jahren jahrlich verliehen und pramiert gestalterisch herausra-
gende und innovative Projekte der Verkehrsarchitektur.

Zentrale Impulse fiir die City

Die gliedernden Elemente des Bochumer Stadtzentrums sind
neben dem Innenstadtring insbesondere die in Nord-Stid-Rich-
tung verlaufende KortumstraBe sowie die Bongard-/Massen-
bergstraBe in Ost-West-Richtung.

Die Bongard-/Massenbergstral3e ist in den vergangenen Jah-
ren zu einem fuBgangerfreundlichen Boulevard umgestaltet
worden. Das Projekt stellt einen stadtebaulichen Quanten-
sprung fir die Innenstadt dar — der Boulevard wird seiner Be-
deutung als urbane Flaniermeile gerecht. Mit dem Abschluss
der Bauarbeiten wurden im Rahmen einer Architekturwerk-
statt Vorschldge zur neuen Fassadengestaltung am Boulevard
erarbeitet. Die beauftragten vier Bochumer Architektenbiiros
prasentierten im Rahmen der Boulevard-Eréffnung im Oktober



2006 ihre Arbeitsergebnisse. Diese umfassen neben Vorschla-
gen zur Gestaltung der Erdgeschosszonen mit ihren Vorda-
chern auch Aussagen zur Aufstockung einzelner Gebaude zu
Wohnzwecken.

Eine weitere GestaltungsmaBnahme steht im westlichen Be-
reich des Boulevards an. Der derzeit unzureichend definierte
Platz vor der Christuskirche wird zum ,Platz des Européischen
Versprechens”. Die Planung basiert auf der kiinstlerischen
Intention von Jochen Gerz, das revanchistische Denkmal zur
Kriegerehrung um einen Entwurf zum ,Platz des Europa-
ischen Versprechens” zu erweitern. Eine dritte Namensliste
soll aus der Quelle — der Turmkapelle der Christuskirche —
heraus Uber den Platz in den Stadtraum flieBen. Somit wird
der Boulevard kiinftig von zwei stadtebaulichen und kinstle-
rischen Werken Uiberregionaler Bedeutung gefasst: Ergéanzend
zu Gerz’ Platzgestaltung findet er seinen ostlichen Abschluss
am Terminal von Richard Serra.
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Platz des Europdischen Versprechens

Unmittelbar anschlieBend an Serras Skulptur erfullt der
Bochumer Hauptbahnhof nach der abgeschlossenen Sanie-
rung die stadtebaulichen und verkehrlichen Anforderungen
an einen modernen Schienenknotenpunkt. Der kiinftige
Handlungsschwerpunkt liegt auf gestalterischen MaBnahmen
im Bahnhofsumfeld. Am riickwartigen Ausgang des Bahnhofs
ist die Neustrukturierung des Buddenbergplatzes geplant. Die
Flache, die derzeit eine Vielzah! unterschiedlicher Funktionen
(Marktplatz, Verkehrsbauwerk, Zugang zum Hauptbahnhof)
vereint, soll zu einem qualitativ hochwertigen Stadtplatz
entwickelt werden.

Neben dem Projekt Boulevard und seinem erweiterten Umfeld
ist auch die Qualifizierung des stadtraumlichen Bandes der
KortumstraBe vorgesehen. Aufbauend auf einem Gutachter-
verfahren wurde das KéIner Architektur- und Planungsburo
ASTOC mit der Erstellung eines Vorentwurfs fiir den StraBen-
raum beauftragt. Der Grundgedanke: Eine Ubergeordnete
Gestaltung soll die unterschiedlichen Nutzungsbereiche der

Bochumer Innenstadt

StraBe (Erlebnis und Entertainment im Stden/Einkauf im
Zentrum/Wohnen und Kultur im Norden) deutlicher heraus-
stellen. Vorgesehen sind einheitliche Gestaltungselemente
zur Plattierung, Zonierung und Beleuchtung der StraBe, um
die verschiedenen Abschnitte zu einem stadtebaulichen Band
zwischen Museum und Schauspielhaus zu entwickeln. Die
Ideen des Vorentwurfs werden anschlieBend im Rahmen der
Ausfuihrungsplanung konkretisiert und umgesetzt.

Die Weiterentwicklung der aufgefihrten MaBnahmen im
Planungsraum Innenstadt erfolgt unter kritischer Begleitung
des Arbeitskreises Innenstadt — einer amteriibergreifenden
Lenkungsgruppe der Stadt Bochum. Ein Arbeitsfeld des Ar-
beitskreises ist die Ausarbeitung eines Gestaltungskatalogs mit
Empfehlungen zur einheitlichen Moblierung des StraBenraums.

Die wesentliche Arbeitsgrundlage zur Sicherung der In-
nenstadt als zentraler Einkaufsstandort Bochums ist der
Masterplan Einzelhandel. Das vom Rat der Stadt Bochum als
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Entwicklungskonzept im Sinne des BauGB beschlossene In-
strumentarium verfolgt das Ziel, die strukturellen und lokalen
Entwicklungen im Einzelhandel stadtvertraglich zu steuern.
Der Ausbau der zentralen Versorgungsfunktion der Innenstadt
ist einer der elementaren Bausteine des Konzepts.

Innovationen im Park

Im Stidosten der Stadt, auf einem neun ha groBen Areal
westlich der Ruhr-Universitat, entsteht derzeit ein Projekt von
herausragender Bedeutung fir die Stadt Bochum und das
Ruhrgebiet. Das BioMedizinZentrum und der BioMedizinPark
werden als Uberregional bedeutsamer Kompetenzstandort fiir
Biomedizin, Medizintechnik und Biotechnologie entwickelt.
Projekttrager ist die Entwicklungsgesellschaft Ruhr-Bochum
mbH im Auftrag und in Zusammenarbeit mit der Stadt
Bochum. Der stadtebauliche Rahmen des BioMedizinParks ba-
siert auf den Ergebnissen eines Wetthewerbsverfahrens. Der
Sieger, das Biiro Schneider+Schumacher (Frankfurt am Main),
entwickelte flr das Areal ein pragnantes stadtebauliches Kon-
zept unter der Berlicksichtigung seiner herausragenden Lage
oberhalb des Ruhrtals. Die Fldchen sind mittlerweile erschlos-
sen und stehen zur Vermarktung bereit. Flankiert werden soll
die Entwicklung des BioMedizinParks von weiteren Ansiedlun-
gen in den Clustern Biomedizin und Gesundheitswirtschaft
entlang der UniversitatsstraBe. Durch die Profilentwicklung
der StraBe als Forschungs- und Entwicklungsraum soll auch
eine verbesserte Verkntpfung der Bochumer Forschungs-
standorte mit der Innenstadt erfolgen. Dementsprechend wird
die StraBenraumgestaltung der Universitatsstrae nach den
Grundsatzen der stadtebaulichen Rahmenplanung der CityRa-
dialen vorangetrieben.

Ein wichtiger Entwicklungsschwerpunkt entlang der Universi-
tatsstraBe ist das Exzenterhaus im Kreuzungsbereich Oskar-
Hoffmann-StraBe. Der denkmalgeschiitzte Rundbunker auf
der begriinten Mittelinsel erhdlt einen dreiteiligen zylinderfor-
migen Aufbau von insgesamt 15 Stockwerken. Als kiinftige

Stegbrticke in der Innenstadt West

Stadtmarke Uberzeugt das Exzenterhaus durch seine reprasen-
tative Lage in Innenstadtnahe sowie die hohe architektonische
Qualitat. Neben Buros sind auch Lofts fir kombiniertes \Woh-
nen und Arbeiten sowie Penthouse-Wohnungen vorgesehen.

Bereits weit vorangeschritten ist der Realisierungsprozess

in der Innenstadt-West. Die landschaftliche Gestaltung des
Westparks ist im Wesentlichen abgeschlossen. Gemeinsam
mit dem kulturellen Magnet Jahrhunderthalle markiert der
Park ein qualitativ hochwertiges Ensemble mit Gberregionaler
Ausstrahlung. Der weitere Planungsprozess verfolgt einerseits
das Ziel, den Kulturstandort verstarkt mit infrastrukturellen
Einrichtungen zu flankieren. Exemplarisch sind der Bau eines
Parkhauses sowie zusatzliche Gastronomieangebote zu nen-
nen. Ein weiterer wichtiger Projektbaustein ist die Entwicklung
der gewerblichen Flachen vor Ort. Bereits jetzt ist die positive
AuBenwirkung der Innenstadt-West wahrnehmbar. Vor die-
sem Hintergrund ist im Rahmen des weiteren Vermarktungs-
prozesses an den hohen gestalterischen Qualitatsstandards
festzuhalten. Neue Baukérper in den Entwicklungsschwer-
punkten Westflanke und AlleestraBe haben im visuellen
Einklang mit den bisherigen Entwicklungsstufen der Innen-
stadt-West zu stehen.

Neues Wohnen im Bestand

Die Entwicklung der Innenstadt-West |dsst positive Ausstrah-
lungseffekte auch fur die angrenzenden Stadtteile Griesen-
bruch, Goldhamme und Stahlhausen erwarten. Dennoch ist
festzustellen, dass diese Rdume infolge des demographischen
Wandels und der strukturellen Transformationsprozesse im

Ruhrgebiet zum Teil erhebliche Funktionsverluste aufweisen.
Vor diesem Hintergrund bewilligte das Land Nordrhein-
Westfalen Fordermittel im Rahmen des Programms Stadt-
umbau-West. Die Stadt Bochum erarbeitete im Jahr 2006

in Zusammenarbeit mit den Biros InWis (Bochum) sowie
Pesch&Partner (Herdecke) ein stadtebauliches Entwicklungs-
konzept fur die drei Stadtteile. Dieses wurde mittlerweile
durch den Rat der Stadt Bochum formell beschlossen. Die
nun folgenden Handlungsschritte sind die Installation eines
Quartiersmanagements zur schrittweisen Umsetzung der im
Entwicklungskonzept angefiihrten MaBnahmen. Dies erfolgt
unter intensiver Beteiligung der Akteure vor Ort.

Im Jahr 2006 wurde auch die Lennershofsiedlung im Stadtteil
Querenburg in das Stadtumbau-West-Programm aufgenom-
men. Um kiinftige Handlungsgrundlagen zu formulieren, wird
aktuell ein stadtebauliches Entwicklungskonzept auch fir
dieses Gebiet erarbeitet.

Ein aktueller Schwerpunkt des Wohnungsneubaus in Bochum
ist der Bereich der stidlichen Innenstadt. Durch die Verlage-
rung des Umweltservice Bochum (USB) sowie der Bogestra an
andere Standorte erdffnen sich attraktive Fldchenpotenziale
fur die Schaffung von Wohnraum in zentraler Lage. Auf

dem ehemaligen Bogestra-Gelande ist der Bau von etwa 90
Wohneinheiten sowie erganzenden Buro- und Einzelhandels-
einrichtungen im StraBenrandbereich vorgesehen. Das friihere
USB-Geldnde ist zu einem Teil bereits durch die Betriebskran-
kenkasse Krupp-Hoesch Stahl AG belegt. Im riickwartigen
Bereich ist eine reine Wohnbebauung geplant.

Der Ortsteil Stiepel im Stiden Bochums weist aufgrund seiner
Lagegunst an der Ruhr hohe Wohnqualitdten auf. Um der un-
gebrochenen Nachfrage nach hochwertigem und naturnahem
Wohnraum gerecht zu werden, ist auch hier die behutsame
Erweiterung von Wohnbauflachen geplant.



Gebaute Kultur

Im Februar 2007 fasste der Rat der Stadt Bochum den Be-
schluss, auf dem stadtischen Grundstiick stdlich der Marien-
kirche die Spielstatte der Bochumer Symphoniker zu errichten.
Bereits 2004 fand ein Architekturwettbewerb fir den Bau
eines Konzerthauses statt — urspriinglich war es im Westpark
an der Jahrhunderthalle vorgesehen. Der Entwurf des Biiros
Thomas van den Valentyn (K6In) wird nun den Erfordernissen
des aktuellen Standortes an der Marienkirche angepasst.
Zentrale Entwurfsidee ist die Einfassung des Saales als Box in
einem , Uberdachten Stadtraum”. Die Planung sieht eine Ka-
pazitat von ca. 1.000 Besuchern vor. Die Spielstatte soll primar
von den Bochumer Symphonikern genutzt werden. Im Sinne
der Erweiterung des kulturellen Angebots sind jedoch auch
Komplementarnutzungen méglich. Baubeginn ist voraussicht-
lich im Jahr 2008, so dass die Einweihung rechtzeitig zum Jahr
der Kulturhauptstadt 2010 erfolgen kann.

Kultureller Ankerpunkt im historischen Stadtparkviertel
nordlich der City ist das Museum Bochum — ein Standort der
dezentralen Ausstellungskampagne M:Al (Museum flir Archi-
tektur und Ingenieurkunst des Landes Nordrhein-Westfalen).
M:Al versteht sich als mobile Kommunikationsplattform zum
Thema Baukultur an unterschiedlichen Standorten im Land.
Die Kampagne bietet die Chance einer stadtebaulichen Quali-
fizierung im Umfeld des Museums Bochum. Daher wurden im
Rahmen eines Ausstellungsprojekts im Herbst 2006 Lésungen
flr eine verbesserte stadtraumliche Integration des aus der
Villa Marckhoff und einem Erweiterungsbau bestehenden
Komplexes erarbeitet. Wesentliche Handlungsfelder sind eine
attraktive Anbindung des Standorts an die Bochumer Innen-
stadt, eine Vernetzung des Museums mit der benachbarten

Villa Nora sowie stadtgestalterische Aufwertungen im Umfeld.

Entwurf Konzerthaus an der Marienkirche
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Entwurf Erweiterung Deutsches Bergbau-Museum

Wettbewerb und Kommunikation

Uber die vorgenannten Projekte hinaus ist die Stadt Bochum
bestrebt, insbesondere anhand der Durchfiihrung stadtebauli-
cher und architektonischer Wettbewerbe die bauliche Qualitat
im Stadtgebiet zu starken. Aktuell fanden Wettbewerbsver-
fahren fur die Erich-Kastner-Gesamtschule, die Hauptschule
Wattenscheid-Mitte, den Erweiterungsbau fir Sonderausstel-
lungen des Deutschen Bergbau-Museums oder die Synagoge
sowie das Gemeindezentrum der Jidischen Gemeinde statt.
Dariber hinaus haben sich in den vergangenen Jahren die
Bochumer Stadtgesprache als stadtisches Forum der Baukultur
etabliert. Unter Beteiligung der Bochumer Blrgerinnen und
Birger diskutiert das Fachpublikum im Museum Bochum re-
gelmaBig aktuelle stadtebauliche Themen und Projekte. Dank
des konstruktiven und kreativen Diskussionsklimas haben sich
die Stadtgesprache zu einem wichtigen Instrument der Quali-
tatssicherung in der Bochumer Stadtplanung entwickelt.

|
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3.5.9 Stadtebauliche Projekte in Hagen

Neue City Hagen

Hagen erlebt eine neue Griinderzeit. Die Innenstadt ist in
einem gewaltigen Verdnderungsprozess umfassend moder-
nisiert worden. Im Vordergrund stand die Umgestaltung des
Rathausbereiches mit Bau des Einkaufscenters Volme Galerie
und Neubau des Rathauses.

Flankierende MaBnahmen waren der Umbau des Friedrich-
Ebert-Platzes zu einem kommunikativen Birgerplatz und
die Neuordnung des innerstadtischen Verkehrsnetzes. Ein
deutlich verbessertes Parkplatzangebot ging einher mit der
baulichen und gestalterischen Optimierung von StraBen

im Stadtkern. Inzwischen ist ein lebendiges Zentrum mit
Flair entstanden. In einer Umfrage, in deren Fokus die neue
City stand, haben die Blrger und Blrgerinnen Bestnoten
fur die baulichen Verdnderungen vergeben. Der ansassige
Einzelhandel zeigt sich mit der Entwicklung zufrieden.

Die Hagener kaufen wieder gerne in ihrer Innenstadt ein.
Kunden aus dem Umland haben Hagen als angebotsstarke
Einkaufsstadt wiederentdeckt.

Die neue Attraktivitat wird durch den Neubau der Sparkasse
gesteigert. Im Juni 2006 hat die Sparkasse ihr anspruchsvolles
Neubauvorhaben aus Glas und Naturstein am Kérnerplatz in
unmittelbarer Nachbarschaft zur Volme Galerie und mit Néhe
zum Rathaus eingeweiht. Mit der Konzeption von integrierten
Geschaftslokalen fr den Einzelhandel flgt sich das Projekt
hervorragend in die innerstadtische Infrastruktur ein.

Der an den Neubau angrenzende Volmepark ist ebenfalls neu
gestaltet. Hier ladt mitten in der Stadt ein griines Erholungs-
areal mit altem Baumbestand und Zugang zur renaturierten
Volme zum Aufenthalt ein. Treppen zum Fluss und eine
Promenade entlang des Wassers lassen den Fluss im inner-
stadtischen Bereich wieder erlebbar werden.

Neubau Emil Schumacher Museum, Planverfasser: Lindemann Architekten Mannheim

Mit einer Reihe weiterer Projekte hat sich die Stadt Hagen fur
die Zukunft geristet. Das ehemalige Hauptpostgebdude am
Bahnhof wurde zu einem modernen Dienstleistungszentrum
umgebaut. Der Bahnhofsvorplatz ist neu gestaltet worden.
Unter der Platzoberflache ist eine Tiefgarage entstanden.
Engagierte Birger, Anlieger und Geschaftsinhaber initiierten
im Bahnhofsquartier den Umbau der unteren Elberfelder
StraBe und beteiligten sich finanziell an der Realisierung des
Projektes, mit dem der bestehende Einzelhandel in dieser
Einkaufszone dauerhaft gesichert werden soll.

Das Umfeld des gut besuchten Hagener Theaters ist mit
baulichen MaBnahmen aufgewertet worden. Gemeinsam
mit dem Eigentlmer des Theaterplatzes, der Markischen
Bank eG, ist die Platzoberflache gestalterisch optimiert und
zu einem Ort fir Kommunikation und Begegnung, Erlebnis
und Entspannung umgebaut worden.

Eine Hagener Investorengruppe realisiert ein innovatives
Konzept zur Umnutzung eines ehemaligen Fabrikareals im
Stdosten der Innenstadt. In Hallen, Héfen und ehemaligen
Werkstatten der friheren Stoffdruckerei Elbers entsteht

ein Freizeit- und Kulturzentrum mit vielfaltigen Angeboten.
Der innerstadtische Bereich im Umfeld der Springe hat mit
diesem Vorhaben und den Angeboten des Medienzentrums
(Zentralbibliothek und Filmtheater) eine enorme Starkung
erfahren. Zu den Erfolgsfaktoren fir die weitere positive
Entwicklung der Hagener Innenstadt zahlt der Bau des Emil
Schumacher Museums an der HochstraBe. Der auf hohem
architektonischen Niveau geplante Baukdrper mit seiner
Lage in unmittelbarer Nachbarschaft zum Karl Ernst Osthaus
Museum wird einen exquisiten stadtebaulichen Akzent
setzen und entscheidend zur Bereicherung der architekto-
nischen Landschaft und zur weiteren kulturellen Belebung
der Innenstadt beitragen.



Stadtumbau West Oberhagen/Eilpe

Hagen gehdrt zu den Stadten, die durch den demographi-
schen Wandel besonders stark in Mitleidenschaft gezogen
werden. Wie andere GroBstadte im Ruhrgebiet hat Hagen
eine deutlich negative Bevolkerungsentwicklung zu verzeich-
nen. Das flhrt gerade auch aufgrund der stark Uberalterten
Bevolkerung dazu, dass dieser Schrumpfungsprozess in den
kommenden Jahren eine GroBenordnung erreichen wird, die
die Existenz von ganzen Stadtteilen mit ihnren Nachbarschaften
und Infrastruktureinrichtungen infrage stellt. Dartiber hinaus
ist feststellbar: Die Stadt schrumpft im Kern und nicht an den
Randern, wie es sein sollte. Leerstande an Geschéftslokalen
und im Wohnungsbereich sowie brachgefallene Gewerbe-
flachen zeugen von diesem Prozess, der durch die Stadt-
Umland-Wanderung von Bevélkerung und Gewerbe in die
landschaftlich attraktiven und preisglinstigen Umlandgemein-
den der Stadt Hagen noch verstarkt wird.

Die Stadtteile Oberhagen und Eilpe reprasentieren diesen
Schrumpfungsprozess im Kern der Stadt beispielhaft. Als
innenstadtnahe Wohnquartiere haben sie Uber lange Zeit

eine funktionierende Mischung aus Wohnen, Einzelhandel
und Arbeiten ermdglicht und Auslander im Stadtteil integriert.
Vor dem Hintergrund eines geschatzten Bevolkerungsverlustes
von weit Uiber 20% bis zum Jahr 2020 sind diese Stadtteile
mit den notwendigen Anpassungen Uberfordert. Vor diesem
Hintergrund greift die Strategie des Bund/Lander-Forderpro-
gramms , Stadtumbau West”. Es beinhaltet eine Strategie,

in der Ruickbau und Aufwertung konzeptionell miteinander
verbunden werden. Seit Ende 2004 befinden sich Oberhagen
und Eilpe im Programm Stadtumbau West.

Entlang der Volme und des HauptstraBenbandes von Frankfur-
ter und Eilper StraBe haben sich in Tallage dhnliche Strukturen
entwickelt. Entlang der HauptstraBen herrscht eine dichte,
Uberalterte Bebauungsstruktur vor, oftmals in Gemengelage,
mit wenig Freiflachen- und Griinanteilen. Das Volmeufer ist

Volme Galerie

weitestgehend durch Gewerbe, Gewerbebrachen und/oder
Verkehrstrassen (Schiene und VolmestraBe in Hochlage) ab-
geriegelt und damit kaum erlebbar und zuganglich. Dagegen
lockert die Bebauung an den angrenzenden Hangen auf und
die Durchgriinung nimmt zu, teilweise liegen Naturschutz-
und Landschaftsbereiche in unmittelbarer Nachbarschaft, sind
jedoch aus den Tallagen heraus schwer zu erreichen.

Fur das Stadtumbaugebiet ergibt sich aufgrund tiefgreifender
Umstrukturierungen durch die Aufgabe von Gewerbeflachen
und Arbeitsplatzen die Notwendigkeit, eine Neuordnung
vorzunehmen. Besondere Merkmale der Bevolkerungsstruktur
sind der im Stadtvergleich héhere Anteil der Altersgruppe der
20- bis 29-jahrigen, der Ausldnder- und Doppelstaatleranteil,
der bei teilweise Uber 20 % liegt, die sehr hohe Arbeitslosig-
keit und ein fast doppelt so hoher Anteil an Sozialhilfeemp-
fangern wie im Stadtdurchschnitt. Die groBe Herausforderung

ist daher, die Bewohner an den Stadtteil zu binden und
das Stadtumbaugebiet flir den weiteren Zuzug attraktiv zu
machen. Dabei wird sich die Entwicklung Giberwiegend im
Bestand ergeben missen, da Flachenausdehnungen nicht
maoglich sind.

Mit den Projekten Medienzentrum Springe, Freizeit- und
Kulturzentrum Elbershallen und Wippermann-Passage haben
sich kulturelle Anlaufpunkte aus privatem Engagement gebil-
det. Im Versorgungsbereich profitiert der Stadtteil einerseits
durch seine Citynahe/Lagegunst und verfligt andererseits
Uber ein auch Uberortlich angenommenes Einkaufszentrum.
Diese Potenziale gilt es zu aktivieren. Nach den Uberlegungen
eines stadtebaulichen Ideenwettbewerbs , Volmeaue” ist eine
Freizeit- und Kulturachse als Bestandteil des Gestaltungskon-
zeptes Innenstadt — vom Hauptbahnhof bis zur Eilper StraBe —
vorgesehen. Die Nutzungen sollen sowohl den Bewohnern
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Brauhaus Elbersgelédnde (c)Biro Sattler, Kéin

des Stadltteils als auch der Hagener City dienen und fir die
Region eine zusatzliche Attraktion schaffen. Als Leitprojekt ist
die Umgestaltung des Geldndes ,Ehemalige Elbers-Drucke”
zu sehen mit der Zielsetzung, die leerstehenden Fabrik- und
Gewerbehallen, einige von industriegeschichtlicher Bedeu-
tung, einer neuen Nutzung zuzufihren. Nach Eroffnung des
Kino- und Medienzentrums an der Springe folgten auf dem
Elbershallen-Gelande weitere Projekte wie die GroBdisko
Funpark, ein Indoor-Spielparadies sowie nach und nach er-
lebnisorientierte Gastronomiebetriebe. In einem der nachsten
Bauabschnitte wird die Offnung und 6ffentliche Durchwe-
gung des Areals verwirklicht.

Alle investiven MaBnahmen werden auf der Grundlage eines
stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes entwickelt. Dieses
wurde am 14.12.2006 vom Rat der Stadt beschlossen. Die
Prozessbegleitung und die Biirgerbeteiligung tber Offentlich-
keitsarbeit, Ideenwettbewerbe und Workshops werden durch
ein Quartiersmanagement direkt aus dem Stadtteil heraus
organisiert. Seit dem 01.07.2006 ist in einem Stadtteilblro ein
Quartiersmanager tatig.

Von Anfang an sollen, zeitlich gestuft, gleichwertig Projekte
im offentlichen Raum sowie auf privaten Flachen entwi-

ckelt werden. So gibt es Uberlegungen, das Griindefizit des
Talraums auszugleichen, Platzbereiche im StraBenraum mit
Aufenthaltsqualitat zu schaffen oder die Uferzonen der Volme
zuganglich und erlebbar zu machen.

Im Bereich der privaten Investitionen sollen Eigentimer zur
Verbesserung des Wohnumfeldes durch Wohnungsmoder-
nisierung, Fassadensanierung, Innenhofentkernung und
-begriinung motiviert werden.

Modellhaft fur einen Blockbereich wurden Gber einen
Architektenwettbewerb die Neuordnungs- und Wiedernut-
zungsmoglichkeiten flr brachgefallene oder mindergenutzte
Flachen aufgezeigt, um den Eigentimern Anreize zu geben.
Hier soll die Diskussion und Umsetzung tber einen Runden
Tisch weiterverfolgt werden. Es sollen Anreize fiir weitere
private Investitionen geschaffen werden.

Der besseren Erreichbarkeit und Aufwertung offentlicher
StraBenrdaume und Uferzonen dienen zwei geplante FuB-
gangerbrlicken. Zu einem spateren Zeitpunkt ist an den

MaBnahme Volmeblick (c) Planquadrat, Dortmund



Umbau des vorhandenen Haltepunktes Oberhagen sowie die
Neuanlage eines Haltepunktes im Bereich des Eilper Zentrums
gedacht. Gemeinsam mit der Bahn gibt es Uberlegungen, die
nicht mehr genutzte Gleistrasse als griines Verbindungsband

in Hochlage Uber den Stadtteilen zu aktivieren.

LichtMasterplan fiir Hagen

In den letzten Jahren hat auch die Stadt Hagen Uberlegungen
angestellt, wie man mangelnde Identifikation durch eine
einheitliche, unverwechselbare Gestaltung beheben kann.

Ein Aspekt dabei war, den Stadtraum hervorzuheben, ihn
erkennbar zu machen. Um dieses besonders auch nachts zu
gewahrleisten, setzt Hagen auf ein entscheidendes Element

— Licht. Denn Licht entscheidet maBgeblich tber Wohlfihl-
und Aufenthaltsqualitat.

Mit einem Lichtkonzept LichtMasterplan sollen Lésungen zur
Behebung teilweise vorhandener Lichtprobleme in der (Innen-)
Stadt gefunden werden. Die nachtliche Stadtansicht soll dabei
deutlich attraktiver werden.

Dies geschieht durch die optische Hervorhebung von Wahrzei-
chen, herausragenden Bauwerken, StraBen, Platzen, Briicken
und sonstigen stadtebaulich dominanten Situationen.

Wi e :
Entwicklungspotenziale Quartiershof (c)PASD,

Feldmeier-Wrede, Hagen

In Hagen ist es in den letzten Jahren dem Stadtmarketing ge-
lungen, erste einzelne Gebdude ins Licht zu setzen. Die Stadt
hat ihrerseits Platze, Wege und eigene stadtbildpragende
Gebéaude illuminiert. Diese ersten positiven Schritte sollen nun
verstarkt vorangebracht werden.

Durch die neu gegriindete stadtische Stadtbeleuchtung Hagen
GmbH und die Kooperation mit der Fa. Rhein-Ruhr Stadtlicht
GmbH ist die Ausgangssituation fir Hagen so positiv gegeben
wie lange nicht.

Die Stadt Hagen will mit einem Gesamtkonzept das Licht fir
Hagen qualitatvoll ausarbeiten und in ein einheitliches, pra-
gendes Geflige aus Funktions- und Gestaltungslicht bringen.
Die Lichtwirkung im 6ffentlichen Raum steht im Mittelpunkt
des Konzeptes. Einzelne Leuchten oder Lichtsysteme sollen
sich nicht aufdrangen oder blenden. Vielmehr soll sich das
Licht harmonisch in das Gesamtgefiige des Stadtbildes und
der Architektur einbinden und zu einem hochwertigen Ge-
samtensemble verschmelzen.

Der LichtMasterplan analysiert nicht nur die einzelnen Ge-
baude oder Platze, sondern den gesamten innerstadtischen
Bereich und entwirft mit Hilfe von gezielter Beleuchtung ein
charakteristisches, raumliches Nachtbild.

Der Anspruch an den zu entwickelnden LichtMasterplan ist,
Kunst, Kultur und Licht unter Berticksichtigung der funktio-
nalen Anforderungen zusammenzufihren und hervorzuhe-
ben. Dabei soll das Licht stationdr und/oder bei Licht-Events
tempordr eingesetzt werden. So kénnte ein KunstLichtEvent
alljdhrlich einen Akzent in Hagen setzen.

Die Stadt Hagen wird einen kooperativen Workshop mit
Lichtplanerbiros veranstalten, indem u.a. das Leitbild und das
Alleinstellungsmerkmal fiir Hagen herausgearbeitet werden,
welche als Wegweiser oder Wiedererkennungsmerkmale
wirken.

Brticke Ischeland

e
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3.5.10 Bausteine fiir die Zukunft - Stadtentwicklung und
Stadtebau in Dortmund

Baukrane signalisieren den Aufbruch

Dortmund hat sich im Zuge des Strukturwandels bereits als
Standort moderner Dienstleistungen etabliert. Mit der Infor-
mationstechnologie, den Bereichen E-Commerce und E-Busi-
ness, der Mikro- und Nanotechnologie sowie der Logistik sind
in jingerer Vergangenheit neue Fihrungsbranchen aufgebaut
worden, die primar an den vorhandenen Starken anknipfen.
Die Stadt ist auf dem besten Wege zu einer Technologiestadt.
Eng mit diesen dkonomischen Veranderungen in der Stadt
verbunden lassen sich die tiefgreifenden Neuerungen auch in
der baulichen Umwelt, in Architektur und Stadtebau ablesen.
Das Gesicht der Stadt verandert sich jeden Tag.

Mehr Qualitat

Die Qualitat von Architektur und Stadtebau sind von groB-
em &ffentlichen Interesse. In diesem Bewusstsein wurde im
November 2001 der Gestaltungsbeirat der Stadt Dortmund
ins Leben gerufen. Sein Auftrag ist es, zur Sicherung und
weiteren Entwicklung von Qualitdt in Stadtebau und Archi-
tektur beizutragen. Der Beirat formuliert Stellungnahmen und
gibt Empfehlungen zu HochbaumaBnahmen, Verkehrsbauten,
GestaltungsmaBnahmen im 6ffentlichen Raum, Verande-
rungen an historischen Gebéuden, Fragen der Stadtmoblie-
rung u.a.m. ab. Mit dem Forum Stadtbaukultur wird seit dem
Sommer 2003 der 6ffentliche Diskurs Uber die Baukultur

in Dortmund forciert. An unterschiedlichen Orten und zu
wechselnden Themen treffen in den monatlich stattfindenden
Foren Teilnehmer/innen aus Blrgerschaft, Fachoffentlichkeit,
Politik und Verwaltung zusammen.

Dem Anspruch, qualitativ hochwertige Architektur und
Qualitaten im Stadtebau zu verwirklichen, tragt die Stadt
Dortmund verstéarkt durch eigene Projekte und MaBnahmen
Rechnung. Ablesbar wird dies an der Gestaltung stadtischer

Gebaude und Infrastrukturen. Die modernen Stadtbahn-
Haltestellen, die Stadt- und Landesbibliothek oder auch die
zeitgemaBe Interpretation einer birgerfreundlichen Verwal-
tung in Form des umgebauten Stadthauses mit seiner lichten
Berswordthalle seien an dieser Stelle genannt. Zur Férderung
der stadtebaulichen und architektonischen Qualitaten in der
Stadt wird groBer Wert darauf gelegt, dass stadtebauliche
Wettbewerbe, Gutachterverfahren, Perspektiven- und Ent-
wicklungswerkstatten etc. Umsetzung finden.

Lebenswerte City

Die Innenstadt hat sich Schritt fur Schritt zu einem vielfal-
tigen, lebendigen und attraktiven Lebensraum entwickelt.
Zahlreichen Investitionen in den 6ffentlichen Raum oder in die
Infrastruktur sind private Investitionen gefolgt. Und so stellt
sich die City als pulsierende Mitte mit attraktivem Einzelhan-

Alt und neu - die Berswordt Halle verbindet

delsbesatz und ausgepragter Aufenthaltsqualitat dar. Nach-
dem mit dem Bau des Konzerthauses im BriickstraBenviertel
eine wichtige Ankerinvestition durch die Stadt Dortmund
getatigt wurde, siedeln sich zunehmend weitere Kultureinrich-
tungen sowie attraktiver Einzelhandel an. Das ganze Quartier
lebt splrbar auf. Einen weiteren Entwicklungsschub zur
Cityentwicklung verspricht der Umbau der Kampstrae zum
Boulevard, der die Aufenthalts- und Erlebnisqualitat dieser
wichtigen City-Achse weiter verbessern wird. Mit der zukiinf-
tigen Entwicklung der beiden alten Brauereistandorte in der
Innenstadt und dem Neubau des Dortmunder Hauptbahn-
hofes stehen weitere gewichtige Entwicklungsoptionen auf
der Agenda. Zahlreiche neue Biirogebdude in der Innenstadt
(z.B. RWE-Tower, KD-Bank, Markisches Tor, HDI, Volkswohl-
bund) belegen die Attraktivitdt und den hohen Stellenwert
des Standortes fir Dienstleistungen und gelten als Beleg fir



eine positive Gesamtentwicklung. Die Attraktivitat der City
wird aber auch durch viele kleinere MaBnahmen und Projekte
(z.B. Spielstandorte) sowie das Engagement der Anlieger
maBgeblich unterstitzt (z.B. Immobilien- und Standortge-
meinschaft Rosenviertel).

Flachenprojekte

Greifbar wird die Verkntpfung zwischen Stadtentwicklung

und Strukturwandel im neuen Dortmund besonders an den
zahlreichen groBeren und kleineren Projekten auf den ehe-

mals montanindustriell bzw. vom Militar genutzten Flachen.

Sehr anschaulich lasst sich dies am Beispiel des rund 200

ha groBen Zukunftsstandortes PHOENIX verdeutlichen. Auf
PHOENIX-West werden in den kommenden Jahren primar Un-
ternehmen aus den Bereichen Mikro- und Nanotechnologie,
Informationstechnologie sowie Freizeit- und Kulturwirtschaft
eine neue Heimat finden. Mit der Fertigstellung der MST.
factory im April 2005 wurde der Startschuss gegeben; ein
zweiter Bauabschnitt befindet sich in der Umsetzung. Auf der
Ostflache entsteht als charakteristisches Merkmal zurzeit ein
neuer See. Die gesamte Gewasserlandschaft des Phoenixsees
verfligt Uber ca. 37 ha. Die umliegenden Flachen werden fir
ein attraktives Wohnen am Wasser rund um den See aufbe-
reitet. Primér im Bereich des Ubergangs zum Stadtteilzentrum
von Horde gibt es Standorte flr Buro-/Dienstleistungsbetriebe
und Freizeit-orientierte Nutzungen.

Mit Interesse sehen die Dortmunder Planer auch der zukiinf-
tigen Entwicklung der tber 400 ha groBen Westfalenhitte im
Nordosten der Stadt entgegen. In enger Abstimmung mit dem
Grundstickseigentimer soll hier im Sinne einer nachhaltigen
Flachennutzung Platz fir Gewerbe und eine Optimierung der
Verkehrsfiihrung, Wohnen, Natur und Erholung geschaffen
werden. Zur Erarbeitung entsprechender Nutzungskonzepte
und zur Sicherung einer qualitatsvollen Gesamtentwicklung
fand in 2006 ein stadtebaulicher Wettbewerb statt.
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Einige Schritte weiter liegt die rund 70 ha groBe Konversions-
flache Stadtkrone-Ost, auf der ein neues Stadtquartier mit
einer Nutzungsmischung aus Gewerbe und Wohnen in
landschaftlich attraktiver Umgebung realisiert wird. An dem
innovativen Wirtschaftsstandort sind bislang ca. 60 Unterneh-
men mit etwa 1.600 neuen Arbeitsplatzen in den Bereichen
Dienstleistungen, Electronic Commerce, Mobile Technology,
Medizintechnik etc. entstanden. Auf der Fldche im Stadtteil
Scharen gilt aber auch das Motto , Wohnen in der neuen

Der neue Platz von Leeds - stidliches Eingangstor zum BriickstraBenviertel

Gartenstadt”. Und in der Tat wurde dieser hohe Anspruch
eingeldst: In den letzten Jahren sind auf den insgesamt ver-
fugbaren rund 11 ha fur den frei finanzierten Wohnungsbau
schon Gber 350 Wohneinheiten realisiert und in die park-
ahnliche Landschaft eingebettet worden. Auf der Stadtkrone-
Ost stehen Flachen fir private Bauherren zur Realisierung des
individuellen Eigenheimwunsches mit freier Architektenwahl
zur Verfligung. Die erfreulich starke Nachfrage hat dazu bei-
getragen, dass nun mit der Entwicklung der Flache der ehe-
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maligen Maschinenfabrik ,Schade” im Stden der Stadtkrone
ein weiteres Wohngebiet zur Erweiterung vorgesehen ist.

Der Wohnstandort Hohenbuschei ist elementarer Bestandteil
zur Entwicklung der etwa 160 ha groBen Konversionsflache
JAlter Flughafen” in Dortmund-Brackel. Nach Abzug der
Britischen Rheinarmee von diesem Standort und der Aufbe-
reitung der Flache griindete sich im April 2005 eine Entwick-
lungsgesellschaft als PPP und kaufte 82 ha der Gesamtflache
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Borsigplatz, Hoeschpark und die Westfalenh(itte

an. Ein wesentliches Entwicklungsziel ist es, an diesem
herrlichen und von einem alten Baumbestand wesentlich
gepragten Zukunftsstandort u.a. qualitatsvolles, hochwertiges
Wohnen zu realisieren. Das nahe gelegene Naturschutzgebiet
Buschei, der Golfplatz sowie das neue Trainingsgelande des
BV Borussia Dortmund verleihen dem Standort ein eigenes
Profil. Das vorliegende stadtebauliche Konzept ist das Resultat
eines stadtebaulichen Wettbewerbs.

Entwicklungsachse B 1

Die B 1 in Dortmund hat sich nach und nach als Standort fir
moderne Blirogebaude profiliert und gilt mittlerweile auch als
Schaufenster des Strukturwandels in Dortmund. An ihr reihen
sich einige hochinteressante und bereits realisierte Birokom-
plexe auf (z.B. Artrion, Officepark Rheinlanddamm, Signal-
Iduna, Westfalentor, Kassenarztliche Vereinigung Westfalen-
Lippe, ADAC). Weitere private Investitionen befinden sich in
der Planung. Zur Steuerung der weiteren Entwicklung liegt ein
Rahmenplan vor. Neben der Bebauung mit modernen Biiroge-
bauden gilt das Interesse aber auch der Verkehrsfunktion der
BundesstraBe, was u.a. einen weiteren Ausbau der Fahrspuren
und in Teilabschnitten auch eine Untertunnelung zur Folge
hat. Insgesamt zeigt sich die B 1 als echte Entwicklungsachse
fur die Stadt.

Emscher Landschaftspark

Mit der fortschreitenden Entwicklung des Emscher Land-
schaftsparks werden in Dortmund und in der Region interes-
sante Highlights gesetzt und ein bedeutender Landschafts-
raum wird qualitativ voran gebracht. Durch die angestrebten
landschaftsbezogenen Entwicklungen werden langfristig
angelegte freiraumbezogene Zielsetzungen realisiert. Die Em-
scher, deren 6kologischer Umbau auf Dortmunder Stadtgebiet
bereits seit einigen Jahren in vollem Gange ist, wird die Stadt
in Zukunft als griine Achse vom Stidosten bis in den Nordwe-
sten durchziehen und so einen Landschaftsraum erschlieBen,
der den Dortmundern und den Menschen aus der gesamten
Region bislang weitgehend verborgen war. Hiermit einher
geht ein Zuwachs an Maglichkeiten zur Naherholung und

an Umwelt- und Freizeitqualitaten, der an die vorhandene
Lebensqualitat anknipft und diese sinnvoll erganzt.
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Blick auf den zuk(inftigen Phoenixsee in Dortmund-Hérde. Hier entsteht ein Teil des neuen Dortmund — inmitten des Emscher Landschaftsparks
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3.6 Leitlinien fiir die Region

Fortgeschritten

Das vorliegende Kapitel zeigt: die Stadteregion Ruhr 2030
ist eine einmalige polypole Metropole mit vielen Starken und
Besonderheiten. Die groBen Veranderungen der letzten Jahre,
insbesondere der wirtschaftliche Wandel, hat die Stadtent-
wicklung in allen Kommunen viel Kraft und Leidenschaft
gekostet. Mittlerweile zeigen die Erfolge: auf dem langen
und schwierigen Weg des Strukturwandels ist die Stadtere-
gion aus eigener Kraft bereits viele Schritte gegangen und
hat sich dadurch neue Rahmenbedingungen geschaffen. Die
Stadteregion hat Erfahrung im Management von komplexen
Planungsaufgaben und Entwicklungsprozessen und kann
daher die anstehenden Herausforderungen, insbesondere
auch im Vergleich mit anderen Regionen, gut und vorbildlich
bewaltigen. Die Gestaltung des Strukturwandels macht die
Stadte fit flr den Wettbewerb mit anderen. Nicht mehr nur
die Stadteregion arbeitet fiir den Strukturwandel, sondern
auch der Strukturwandel fur die Entwicklung der Region.

Metropole der Moglichkeiten

Die nachsten Jahre werden es erfordern, Neuland zu betreten.
Dies bezieht sich in erster Linie auf die Qualifizierung von
brachliegenden (ehemaligen) Industriearealen und sonstigen
Flachen, die fir die Stadtentwicklung (wieder) zur Verfligung
stehen. Um Lésungen fur dieses , Stadtentwicklungserwar-
tungsland” zu finden, braucht es aber auch ,Neuland in den
Képfen”. Gute Ideen, die Anpassung bestehender Instru-
mente, die Einbeziehung von Akteuren erfordern alterna-

tive Denkweisen und Formen der Zusammenarbeit. Fir die
Kommunen bedeutet dies auch, sich einer neuen, veranderten
Rolle zu stellen. In Zeiten knapper 6ffentlicher Ressourcen
sind sie gefordert, insbesondere auch ihr Kénnen als Mode-
rator flr die Stadtentwicklung einzusetzen. Dialogorientierte
Stadtentwicklung, also die aktive Beteiligung von Birgern,
Eigenttimern und Investoren ist die Voraussetzung fiir mehr
Transparenz, Akzeptanz und Realitatsbezug von Projekten.

Fur die Bewadltigung der anstehenden Aufgaben brauchen die
Stadte eine funktionsfahige belastbare ,, Instrumentenkiste”
fur Planungsaufgaben. In Bezug auf Standorte und Flachen

ist ein intelligentes (Flachen-)Management notwendig,
welches die Qualitaten erkennt und behutsam entwickelt.

Die Stadteregion Ruhr hat ausreichend Realitatsbewusstsein,
um anzuerkennen, dass dabei viele Méglichkeiten in Betracht
gezogen werden missen: Bebauung, Umnutzung, Zwischen-
nutzung, kontrollierter Verfall, Riickbau etc. Die Instrumen-
tenkiste muss demnach unterschiedliche Strategien enthalten,
um Antworten auf die aktuellen und sich verandernden
Fragen der Stadtentwicklung geben zu kénnen. Dabei missen
Instrumente, die sich bewahrt haben, erhalten und ggf. wei-
terentwickelt werden. So haben die letzten Jahre gezeigt, dass
nur eine integrierte Planung und Durchflihrung von Projekten
und Prozessen eine langfristige und ganzheitliche Entwicklung
gewahrleistet. Ein thematisch und organisatorisch abge-
stimmtes Vorgehen wird auch in Zukunft unentbehrlich sein.
Alle anstehenden Aufgaben und Herausforderungen begreift
die Stadteregion Ruhr als Chance fir eine zukunftsfahige
Stadtentwicklung und ein Mehr an stadtischer und stadte-
baulicher Qualitat. Neuland betreten heift mutig sein, Ideen
haben, investieren, die Chancen nutzen!

Kooperationskultur

In den letzten Jahren haben die groBen Stadte in der Region
eine freiwillige, verlassliche und belastbare Kooperationskul-
tur aufgebaut und etabliert. Auch innerhalb der Kommunen
hat die Kommunikation und Kooperation mit verschiedenen
Akteuren (BUrger, Eigentiimer, Investoren etc.) in der Vergan-
genheit an Bedeutung gewonnen und sich bewahrt. Dass die
Verbindung von Kooperation und Eigensinn der richtige Weg
ist und Vorbildfunktion hat, beweist nicht zuletzt der Beitritt
von weiteren Kommunen zum Prozess Masterplan Ruhr. Fir
die konkrete Arbeit heiBt das, eigene Interessen wahren,
gemeinsame Ziele vereinbaren und umsetzen, voneinander
lernen und sich gegenseitig unterstitzen.

Stadtlandschaft

Den speziellen Charme der Stadteregion macht unter anderem
die besondere Stadtlandschaft aus: Urbanitat, durchgriinte
Strukturen, bebaute Flachen, Verkehrstrassen, Industrie- und
Gewerbeareale, teilweise mit sehr harten Ubergangen, pragen
das Bild. Der Hochofen neben dem Wohnhaus ist dabei
gebauter Ausdruck der industriellen Wurzeln der Region,

mit denen sich die Menschen noch immer identifizieren. Die
zahlreichen Griinstrukturen und Freirdume sind, insbesondere
fur dicht besiedelte Metropolregionen, etwas Besonderes und
wichtig fir die Lebensqualitdt der Bevolkerung. Bereits die In-
ternationale Bauausstellung hat die Besonderheit und den Wert
dieser Stadtlandschaft aufgezeigt, In-Wert gesetzt, Interesse
geweckt und erleb- und nutzbar gemacht. Fir die Zukunft gilt
es, das Erbe der IBA zu bewahren und weiter zu qualifizieren.
Der Emscher Landschaftspark schafft bzw. definiert freirdum-
liche Qualitaten auf allen Ebenen: im direkten Wohnumfeld, in
der Stadt und Ubergreifend in der Region.

Alltagsqualitat

Die Lebensqualitdt der Bevolkerung wird maBgeblich von der
Alltagstauglichkeit einer Stadt gepragt. Hierzu gehéren ein-
fache Dinge, bspw., dass die Menschen sich in ihrem Wohn-
umfeld wohl fihlen und dass ihre taglichen Anspriiche gedeckt
werden. Die Stadteregion weist eine hohe Alltagsqualitat auf,
die es zu erhalten gilt. Ein groBer Teil des stadtischen Lebens
findet im 6ffentlichen Raum statt, der das Aushangeschild einer
Stadt ist und groBen Anteil an erlebbarer Urbanitét hat. Hierfr
muss der 6ffentliche Raum attraktiv gestaltet und fir die
Bevdlkerung nutzbar sein. Insbesondere die regelmaBige Pflege
und Sicherheit im &ffentlichen Raum sind Handlungsfelder

der Zukunft. Die Schaffung und Erhaltung von Alltagsqualitat
erfolgt oft in MaBnahmen vor Ort, insbesondere auf Stadtteil-
und Quartiersebene. Gleichzeitig braucht die Stadteregion und
braucht jede Stadt auch ,Leuchtturmprojekte”, um sich im
interkommunalen, regionalen und Uberregionalen Wettbewerb
aufzustellen und zu behaupten.



Zusammenleben

Die Stadteregion ist ein Raum der Integration. Seit vielen
Jahren leben hier zahlreiche Menschen mit unterschiedlichen
kulturellen Hintergriinden zusammen. Die Bevélkerung der
Region ist vielfaltig und bunt. Fir das tagliche Zusammenle-
ben bedeutet das auch, dass es Kontraste und Konflikte gibt.
Es gilt, sowohl diese Vielfalt zu bewahren, als auch vorhan-
dene Spannungen auszuhalten und bestehende Unterschiede
als Bereicherung zu gestalten. Dass die Stadteregion diese
Integrationskraft besitzt, hat sie in den letzten Jahrzehnten
bewiesen. Die demographischen Veranderungen werden
diese Starke der Region erneut und noch verstarkt fordern.
Verdnderungen in der sozialen und kulturellen Zusammenset-
zung der Bevodlkerung sowie die Ausbildung von zahlreichen
unterschiedlichen Lebensmodellen und -stilen pragen das
Zusammenleben und haben zudem Auswirkungen auf die
Anspriiche und Winsche an das Leben in der Stadt und den
stadtischen Raum. FUr die Stadteregion bedeutet das, diese
Verdnderungen als Dimension der Stadtentwicklung anzuer-
kennen, zu moderieren und soweit wie méglich zu steuern.

Vielfalt

Vielfalt ist ein weiteres Merkmal der Region. Dies bezieht sich
zum einen auf die rdumliche Struktur, die durch Polyzentra-
litat gekennzeichnet ist. Darliber hinaus haben Quartiere,
Stadtteile und Stadte Besonderheiten und eigene Charaktere,
die nicht vereinheitlicht, sondern erhalten bleiben sollten. Das
kleinteilige Gesamtbild, dessen gewachsene Zentrenstruktur
Uber Verkehrswege verbunden ist, macht die Stadteregion zu
einer Region der kurzen Wege. Das Ziel ist es, die stadtebau-
liche, soziale, kulturelle, raumliche und 6konomische Vielfalt
der Region zu fordern und zu erhalten. Dabei sollen die vor-
handenen Eigenstandigkeiten bewahrt, die Nachbarschaften
gepflegt und so das gemeinsame regionale Miteinander und
die regionale Identitat gestarkt werden.

Plan und Prozess

Stadtentwicklung ist ein stetiger Prozess. Unter sich wandeln-
den und verandernden Rahmenbedingungen ist es das Ziel
der Stadteregion Ruhr, weiterhin Qualitat in Stadtebau und
Stadtentwicklung zu schaffen und zu sichern. Bei allen Fragen
der Stadtentwicklung ist es das Ziel, Form und Funktion
qualitatsvoll zu verbinden und so eine langfristig positive Ent-
wicklung der Stadteregion zu gewahrleisten. Qualitat ist dabei
der Schltssel zur zukiinftigen Entwicklung. Hierfir missen
gemeinsam Qualitatsstandards entwickelt und konsequent
umgesetzt werden. Insbesondere die Architektur ist dabei als
wichtiger Beitrag zu mehr Baukultur zu sehen. Die Stadteregi-
on ist voller Dynamik, sie verandert sich schnell und nachhal-
tig. Dieser Dynamik muss man folgen und sie auch unterstut-
zen. Dabei bedeutet Unterstlitzung nicht (mehr), an einem
starren Plan festzuhalten, sondern vielmehr, sich den Erfor-
dernissen von Entwicklungsprozessen flexibel anzupassen.
Zwischennutzungen zulassen, Experimente wagen — Aktion
statt Abwarten ist dabei die Devise. Der Lebensraum Stadt
unterliegt dem stetigen Wandel und standiger gesellschaft-
licher und wirtschaftlicher Dynamik. Das Ziel ist der Erhalt
und die Weiterentwicklung der Lebens- und Gestaltqualitat
und eine vertragliche Mischung der Funktionen, Wohnen,
Arbeiten, Konsum, Erholung, Freizeit und Verkehr unter
Einbeziehung von dkologischen, ékonomischen und sozialen
Belangen.
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Kapitel 5

Fazit und Ausblick

Prozess Masterplan Ruhr

Ein Forschungsprojekt im Rahmen von , Stadt 2030” gab
2003 den Startschuss fur mehrere Leitprojekte, zu denen u.a.
die Erstellung des Masterplans Ruhr zahlte. Die acht beteili-
gten Stadte Duisburg, Oberhausen, Mdlheim an der Ruhr, Es-
sen, Gelsenkirchen, Herne, Bochum und Dortmund beschlos-
sen gemeinsam, im Rahmen des Masterplan Ruhr die Starken
und Qualitaten der Stadteregion herauszuarbeiten, raumliche
Entwicklungspotenziale zu definieren und gemeinsame Stra-
tegien und Fachpositionen zu erarbeiten. Als eigenstandiges
und wesentliches Ziel wurde zudem die Entwicklung und Eta-
blierung einer regionalen Kooperationskultur vereinbart. Von
Beginn an war die Arbeitsatmosphare konstruktiv, mit der Zeit
ist daraus eine Arbeitskultur entstanden, deren Qualitat sich
durch Verbindlichkeit, gegenseitigen Respekt und Offenheit
auszeichnet. Die Gastbeitrdge in der vorliegenden Broschtire
zeigen zudem, dass der Masterplan Ruhr auch auBerhalb der
beteiligten Kommunen wahrgenommen und anerkannt wird.
Der Beitritt der Kommunen Bottrop, Hagen und Hamm zur
Stadteregion Ruhr 2030 ist Beleg fiir den Erfolg der gemein-
samen Arbeit ebenso wie die Auszeichnung der Stadteregion
Ruhr 2030 durch das Bundesamt fir Bauwesen und Raumord-
nung als erfolgreiches Beispiel interkommunaler Kooperati-
onen (kommKOOP).

Die Erstellung eines Masterplans ist ein fortlaufender Prozess.
Zu dessen Gestaltung und Uberprifung, zur Information

und als Maglichkeit zur internen und 6ffentlichen Diskussi-
on wurden prozessbegleitend Broschiren erstellt. Die erste
Broschiire zum Masterplan Ruhr aus dem Jahre 2006 stellte
eine Bestandsaufnahme zu den Themen , Wohnen”, ,Stad-
tebauliche Projekte von besonderer Bedeutung” und ,Region
am Wasser" dar. Die nun vorliegende Broschiire vertieft diese
Themen inhaltlich, Leitlinien und Ziele bilden zudem einen
regional abgestimmten Orientierungsrahmen fiir die Entwick-
lung der nachsten Jahre.

Wohnen in der Stadteregion Ruhr

Das Wohnen in der Stadteregion Ruhr stellt sich in allen
Teilméarkten als ausgewogen dar. Attraktive Angebote sind

in allen Lagen und Qualitaten vorhanden. Die Betrachtung
der wichtigsten Wohnungsmarktindikatoren zeigt auf, dass
die Region ber ausreichend Wohnbauland verfiigt und dass
sowohl die Mieten als auch die Kaufpreise fir Immobilien

— bei groBeren Unterschieden innerhalb der Region — ver-
gleichsweise giinstig sind. Die Baufertigstellungen folgen
weitgehend dem Trend, d.h. sie sind rlicklaufig, bewegen
sich mit rund 5.000 Wohnungen aber immer noch auf einem
relativ hohen Niveau. Der wichtige Teilmarkt der Ein-/Zweifa-
milienhduser hat sich von diesem Trend etwas abgekoppelt
und verlauft seit mehreren Jahren konstant bis leicht positiv.
Die demographische Entwicklung mit all ihren Auswirkungen
auf die Wohnungsmarkte wird in erster Linie durch die
natirliche Bevolkerungsentwicklung gekennzeichnet. Das
vorhandene Geburtendefizit kann allerdings nicht durch die
insgesamt sehr erfreuliche Entwicklung bei den Wanderungen
ausgeglichen werden. Ende der 1990er Jahre lag die Wan-
derungsbilanz noch bei rund minus 15.000. Durch vielféltige
MaBnahmen zur Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat
in den Stadten ist es gelungen, diesen Abwartstrend zu stop-
pen und zu drehen, so dass heute sogar Zugewinne bei den
Wanderungen zu verzeichnen sind. Ob sich hieraus bereits ein
nachweisbarer Trend , zurtick in die Stadt” ableiten Iasst, ist
innerhalb der Region durchaus umstritten, da diese Entwick-
lung nicht eindeutig fur alle Stadte der Region zu erkennen
ist. Um mehr Uber die Geschehnisse rund um das Wohnen in
der Stadteregion Ruhr zu erfahren, haben sich die Stadte zu
einem gemeinsamen Projekt der regionalen Wohnungsmarkt-
beobachtung zusammengeschlossen. Diese Idee wurde bereits
in der Masterplan Ruhr Broschre des Jahres 2006 formuliert
und hat sich nun als in der Praxis umsetzbar erwiesen.

Die maBgeblichen Entscheidungen fir die zukiinftige Ent-
wicklung des Wohnens in der Region vollziehen sich in den

Bestanden, denen die Stadte groBe Aufmerksamkeit widmen
(mussen). Die Wohnungsunternehmen und weitere Eigent-
mer haben in den vergangenen Jahren erheblich in ihre Be-
stande investiert und den Wohnstandort qualitativ verbessert.
Dartber hinaus arbeiten die Kommunen im Schulterschluss
mit Wohnungsunternehmen, intermedidren Organisationen,
den Burgern/-innen und anderen vor Ort auch an einer wei-
teren Verbesserung des unmittelbaren Wohnumfeldes sowie
der Wohnquartiere. Hierdurch wird ein wichtiger Beitrag zur
langfristigen Sicherung von Investitionen sowie zur Verbesse-
rung der Wohn- und Lebensqualitat geleistet.

Stadtebau und Stadtentwicklung

GroBe, bedeutsame Projekte sind fir die Stadtentwicklung
ebenso wichtig wie die Pflege und Weiterentwicklung des
Bestehenden innerhalb der vorhandenen gewachsenen
Strukturen. Das stadtebauliche Gesicht der Region ist durch
die industrielle Vergangenheit gepragt: Hohe Verdichtung,
lineare Verkehrs- und Transporttrassen, Industrieareale in
Nachbarschaft zu Wohnnutzungen sind wesentlicher Teil
dieses bestehenden Rahmens. Brachflachen und nicht mehr
genutzte Gebdude als rdumliche Konsequenzen des wirt-
schaftsstrukturellen Wandels stellen die Stadte immer wieder
vor die Herausforderung, Lésungen zu finden. Im Rahmen
des Masterplan Ruhr konnte in den letzten Monaten hierzu
ein gemeinsames Grundverstandnis erarbeitet werden. Alle
beteiligten Kommunen sind sich einig, dass dieses ,Stadtent-
wicklungserwartungsland” qualitdtsvoll und mit Augenmal3
entwickelt werden muss, um dauerhaft die Lebensqualitat als
Standortfaktor zu erhalten und ein Mehr an stadtebaulicher
und stadtischer Qualitat in der Region zu erreichen. Mithilfe
welcher Instrumente das in den nachsten Jahren erreicht wer-
den kann, wird ein Arbeitsgegenstand der nachsten Monate
und Jahre sein. Auftakt war hierzu ein gemeinsamer Work-
shop zum Thema , Stadtebauliche Qualitdten in der Stadtere-
gion". Stadtplaner, Stadtebauer, Stadtentwickler, Architekten
und Denkmalschiitzer diskutierten zu diesem Thema, mit dem



ermutigenden Ergebnis, dass man sich fachlich oftmals naher
ist, als der Arbeitsalltag manchmal vermuten lasst. Die erstell-
ten Leitlinien machen deutlich, dass anstehende Fragen he-
rausgearbeitet werden konnten. Sie bilden eine Orientierung
fur die weitere Arbeit. Einblick in die vielfaltigen Aspekte von
Qualitat im Stadtebau ermdglichen die zahlreichen Beispiele in
der vorliegenden Broschire.

Region am Wasser

Camperkultur und Spundwandpool — die Menschen aus dem
Ruhrgebiet haben ihre (wenigen) Wasserflachen schon immer
zu nutzen verstanden. Das Leben, die Freizeit am Kanal gehort
fur viele einfach zum Ruhrgebiet. Aus Stadtentwicklungssicht
entstehen durch die Aufgabe von industriellen Anlagen und
Flachen in den letzten Jahren neue Potenzialrdume an den
Wasserkanten der Stadteregion. Projekte mit Wasserbezug
sind ein Entwicklungsmotor des Strukturwandels. Anhand der
Fille der dargestellten kommunalen Projekten wird deutlich,
dass die Stadte diese Potenziale bereits erkannt haben und
mitten in der Umsetzung sind. In diesem Themenfeld gibt es
zudem einen breiten regionalen Konsens, wie die Initiativen
das ruhrtal, die Masterplane Emscher-Zukunft und Emscher
Landschaftspark 2010, Fluss Stadt Land oder Urbane Wasser-
lagen Metropole Ruhr deutlich machen. Die Arbeitsgruppe hat
bestehende und zukinftige Handlungsfelder, Ziele und Leitli-
nien erarbeitet, die als Richtschnur fir die Entwicklung dieser
wertvollen Potenzialrdaume dienen sollen, denn die Chancen in
diesem Bereich sind noch langst nicht ausgeschopft.

Weiter geht’s

Die Stadteregion hat in den vergangenen Jahren ein gemein-
sames Bild von der Region und ihrer Zukunft entwickelt.

Sie hat sich auf wichtige Fachfragen verstandigt und weiB,
welche Themen in den nachsten Jahren angepackt werden
missen. Die Stadteregion hat sich auf erste Ziele und Leit-
linien geeinigt. Diese zu prazisieren ist ein Ziel der weiteren
Arbeit. Alle beteiligten Kommunen streben eine dauerhafte
regionale Kooperation an. Anstehende GroBereignisse wie
die Kulturhauptstadt 2010 zeigen deutlich, welche Potenziale
durch die Biindelung der regionalen Kréfte und Ressourcen
maoglich sind. Dieses sollte in Zukunft noch mehr nach auBen
vermarktet werden, um die Starken der Region bekannter

zu machen. Durch die Zusammenarbeit der letzten Jahre ist
ein stabiles Fundament entstanden. Darauf aufbauend wird
es nun zunehmend maoglich sein, auch Themen wie z.B. Ein-
zelhandel und Wirtschaft, deren Bearbeitung bedingt durch
vielschichtige Interessenslagen und ein komplexes Akteursge-
flecht ambitioniert ist, regional gemeinsam anzugehen.
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