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1 EINLEITUNG UND AUFGABENSTELLUNG

Mit einem Masterplan fur das westliche
Ruhrtal, das die Stadte Essen, Mulheim

7 Oberhausen und Oberhausen umfasst und erganzt
) BV wird durch den Talabschnitt in Dortmund,

4 o .
”: wollen die interkommunale Gemeinschaft-

/ ‘ sinitiative , Das Ruhrtal” und die ,Stadte-
' region Ruhr 2030" (i. F. Ruhrtal-Initiative)
die vorhandenen Planungen fur das
Ruhrtal komplettieren und auf
eine einheitliche Grundlage
stellen. Die Initiative

Stadtkern
Milhein

P
e

2o

Mlheim an der Ruhr

westliches Ruhrtal

hat bereits in Kooperation mit den betei-
ligten Stadten und mit Unterstitzung des
Regionalverbandes Ruhr Projekte wie z.B.
den Ruhrtalradweg realisiert. Der vorlie-

gende Plan fiir das mittlere Ruhrtal (zwi- Bo
schen Hagen und Bochum) kann jetzt . e

mit seinem westlichen Pendant fteg oy

zu einem Gesamtkonzept zu- -~
sammengefuhrt werden.

Ziel ist es die Region I (

auf touristischer,

landschaftlicher und stadtebaulicher Ebene
unter dem Titel , Das Ruhrtal — die Sonnen-
seite des Ruhrgebietes” splrbar zu attrakti-
vieren und als gemeinsames Projekt weiter

zu fuhren.

Der Masterplan fr das westliche Ruhr-
tal versteht sich als offenes, informelles
Planungs- und Managementinstrument. Er



mittleres Ruhrtal
Dortmund

chum \

Hattingen

Wetter (Ruhr)
‘ definiert einen Handlungsrahmen, in dem .
die Leitlinien der Entwicklung und konkrete  €inen regionalen Diskurs und in regional J‘ﬁ‘
Projekte zu deren Umsetzung benannt definierte Zielperspektiven einzubinden.
werden. Seine Wirkung wird davon abhan-
gen, inwieweit es gelingt, die Ergebnisse Das Ruhrtal bietet sowohl fir funktionale
als Handlungsorientierung fir alle an der und gestalterische Aufwertungen als auch " ‘ “ N
Entwicklung des Ruhrtales beteiligten fir kooperative Planungs- und Koopera- - > X Volme
Akteure verbindlich zu definieren. Lokale tionsformen besonders gute Vorausset-

Entscheidungen sind deshalb dauerhaft in zungen:



EINLEITUNG UND AUFGABENSTELLUNG

e Das Tal ist ein nattrliches und wichtiges
Verbindungselement. An der Ruhr sind
wie an einer Perlenkette Stadte und
Stadtteile der groBen Ruhrgebietsme-
tropolen aufgereiht. Die Chance und
Notwendigkeit zur Kooperation wird
hier besonders augenfallig.

e Das Tal ist ein landschaftliches, in der
planerisch-politischen Diskussion lange
etwas zurlickgesetztes Kleinod der
Region.

e Die Ruhr ist Namensgeber fir den
groBten Ballungsraum Kontinentaleu-
ropas und daher von unschatzbarer
Bedeutung fur die Marken- und Image-
bildung, auch Uber das Ruhrtal hinaus.

e Letztlich — und das wird oft unterschatzt
— bieten sich durch den strukturellen
Wandel im Ruhrgebiet, der auch im
Ruhrtal Spuren hinterlassen hat, duBerst
reizvolle raumliche Potenziale, die fur
eine Erneuerung unerlasslich sind.

Entsprechend der formulierten Zielsetzung
werden unter den Gesichtspunkten

e Stadt- und Freiraumentwicklung,
e Tourismus und

¢ |magebildung

Projekte entworfen, die zum Teil schon

in der Diskussion bzw. planerisch fort-
geschritten sind. Um einem geeigneten
kommunalen Zusammenspiel in der Region
zu genligen, gehorchen sie einerseits
groBeren, gemeinsam vereinbarten Ziel-
vorstellungen zur Entwicklung des Ruhrtals
(Auslegen eines roten Fadens zwischen den
Projekten), andererseits haben sie genU-
gend Eigenstandigkeit und Kreativitat, um
das Besondere des Ortes zu betonen. Dabei
wird es bei der weiteren Umsetzung der
Planideen darauf ankommen, die unter-
schiedlichen Interessenslagen und Vorstel-
lungen in den Stadten in kreativer Weise zu
kombinieren und gleichzeitig 6konomisch
lohnende Projekte zu entwerfen, die es
ermdglichen ppp-Strukturen aufzubauen
und Uber das Projekt hinaus Impulse fur
das gesamte Ruhrtal zu generieren.

Die Chance des Ruhrtals, fur das gesamte
Ruhrgebiet noch starker als bisher positive
Ausstrahlungseffekte zu erzielen, liegt in
seiner Rolle als geordnete und wohlgestal-
tete Kulturlandschaft, die einen deutlichen
Gegenpol ,zu den gestaltarmen und
zufalligen Umgebungen der wuchernden
Stadtrander und Ballungsrandzonen”
setzt. Im Ruhrtal spiegeln sich zudem
geschichtliche Ereignisse wider, die fur die
Identifikation und Imagebildung besonde-
re Bedeutung haben und weiter erlangen
kénnen. Bezogen auf die Zukunft folgt dar-

aus ein stetiger Umbau und Anpassungs-
bedarf der Kulturlandschaft, um sie fit zu
machen fir die Anspriiche kommender Ge-
nerationen. Dies umso mehr, da Fluss- und
Talrdume, als attraktive Landschafts- und
hochwertige Okosysteme groBe Chancen
bieten, die Uber ihren Landschafts- und Er-
holungswert weit hinaus gehen: sie bieten
einen Rahmen, der Neuansiedlungen von
hochwertigen Technologien und Dienstleis-
tungsgewerben forciert, attraktive Wohn-
standorte schafft und so die wirtschaftliche
Strahlkraft einer Region erhoht.

Mit der vorliegenden Planung soll hierfir
die Basis geschaffen werden.






2 BESTANDSANALYSE

2.1 Der Freiraum - Natur und Land-
schaft

Das Ruhrtal ist vor allem durch die Aus-
ldufer des Bergischen Landes und des
Sauerlandes gepragt. Die bewaldeten
Ruhrhohen, die an vielen Stellen direkt bis
ans Flussufer heranreichen, bilden einen
grinen durchgangigen Saum. Der Tal-
raum weist, da wo er nicht bebaut ist, ein
kontinuierliches griines Erscheinungsbild
auf. Zwischen Milheim und Oberhausen
verlasst die Ruhr das Mittelgebirge und
erreicht die Ebene des Niederrheins, einen
Abschnitt mit vielen flachenintensiven ge-
werblichen und verkehrlichen Nutzungen.

Der Freiraum: landwirtschaftliche Nutzung der Ruhrwiesen zwischen Mulheim und Kettwig

Ein groBer Teil der Freiflachen im Talraum
und entlang der Ruhrhéhen steht unter
Landschafts- bzw. Naturschutz und ist
damit als Freiraum gesichert. Die drei auf-
gestauten Seen, der Kettwiger Stausee, der
Baldeneysee sowie der Hengsteysee stellen
eine Besonderheit und landschaftliche H6-
hepunkte dar. An erster Stelle ist hier der
Baldeneysee zu nennen, der aufgrund des
vielfaltigen Kultur- und Freizeitangebotes
eine groBe Bekanntheit besitzt. Auffllig
ist, dass gerade an den Stauseen des west-
lichen Ruhrgebietes und in Dortmund, die
als Freizeitschwerpunkte eine besondere
Bedeutung besitzen, 6ffentliche Parks und
Grlnanlagen fast vollstandig fehlen.

Die Freiflachen des Ruhrtals sind vielfachen
Nutzungsanderungen unterworfen. Zwi-
schen Milheim und Kettwig existiert der
letzte groBe zusammenhdangende Bereich
im Ruhrtal, in dem die Flussniederung
noch, wie urspringlich, Uberwiegend land-
wirtschaftlich genutzt wird. Oft werden die
Freirdume jedoch intensiver und freizeit-
wirtschaftlich genutzt. So weist das Ruhrtal
zahlreiche Campingplatze, Kleingarten
und Sportanlagen auf. Diese Bereiche sind
oft von Zaunen umgeben und kénnen in
Abhéangigkeit von ihrer GroBe den Zugang
fur die Offentlichkeit zu den Freiflachen

an der Ruhr erschweren. Als griine Riegel
wirken vor allem auch die Flachen far die

Wasserwirtschaft, die fester Bestandteil
der Ruhrlandschaft sind und ganze Talab-
schnitte pragen.

Trotz intensiver Nutzungen der Freiflachen
und zahlreicher bebauter Flachen bleibt
das Ruhrtal in der Gesamtschau Uberwie-
gend grin bzw. landschaftlich gepréagt.
Der durchgangig erfahrbare Freiraum ist
als einer der wichtigsten Pluspunkte der
Region zu bezeichnen. Allerdings haben
die Eingriffe des Menschen auch zahlreiche
»Rest”Landschaften entstehen lassen,
denen es an Beachtung und Wrdigung
fehlt. Fur die Zukunft gilt es die landschaft-
lichen Bereiche aufzuwerten und zu einer
modernen Natur-, Kultur- und Erholungs-
landschaft auszubauen.
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BESTANDSANALYSE

Die Bebauung: ehemalige Industriestandorte weichen mehr und mehr der Wohnnutzung

2.2 Die Bebauung

Das heutige Erscheinungsbild des Ruhrtals
wird in weiten Abschnitten durch bebaute
Bereiche gepragt. Eine ruhrtaltypische
Siedlungsform oder gar ein einheitlicher
Baustil lassen sich dabei nicht ausmachen.
Im Gegenteil: die vorhandenen Strukturen
und Nutzungen sind heterogen, stammen
aus unterschiedlichen Epochen der Besied-
lung und wirken vielfach noch ungeordnet.
Eine stadtebauliche Orientierung zum Fluss
ist nur in Ansatzen vorhanden.

Burgen, Herrenhauser und Kirchen, die mit-

telalterlichen Kerne von Saarn, Kettwig und
Werden, aber auch die , Altstadte” von

P - B ey
g S if 72 & :
¥, 1 ]

Steele und Mulheim, legen Zeugnis ab von
den frihen kleinstadtisch gepragten Be-
siedlungsphasen. In dieser Zeit entwickel-
ten sich Stadte entweder in gebihrendem
Abstand zum Fluss oder auf ruhrnahen
Erhebungen. Die einsetzende Industriali-
sierung fuhrte ab dem 19. Jahrhundert zu
einem enormen und schnellen Wachstum
der Stadte und spater zu einem Verschmel-
zen ehemals getrennter Siedlungslagen.
Als einzige GroBstadt an der Ruhr mit einer
stadtischen Uferfront entstand dabei Ml-
heim. Die Ubrigen Stadte und Siedlungen
blieben weiterhin auf ,Distanz” zum
Gewasser und bildeten keinerlei , Fassade”
zum Fluss aus. Die griinen Ruhrhange und
deren landschaftliche Reize wurden dage-
gen schon friih als Standortvorteil erkannt.
Es entstanden dort Herrenhauser, Wohnge-
biete und teilweise vornehme Villenviertel.
Am bekanntesten ist sicherlich die Villa
Higel. Im 20. Jahrhundert entstanden,
beginstigt durch den Ausbau des Nahver-
kehrs und der Entwicklung der Motorisie-
rung, groB3flachige Wohnsiedlungen auch
fur breite Bevolkerungsschichten.

Es waren in erster Linie Industrie- und
Gewerbebetriebe, die von Anfang an die
direkte Nahe zur Ruhr und den Talraum
suchten. Sie nutzten das flache Gelande als
glnstigen Baugrund und den Fluss zur Ver-
und Entsorgung. Die Betriebe entstanden

dabei vielfach auf Flachen zwischen den
Stadten und dem Fluss. Dadurch wirken sie
heute wie Riegel, die Wohnnutzungen von
attraktiven Freirdumen abtrennen. Aller-
dings ist seit einigen Jahren ein grundle-
gender Wandel zu beobachten. Insbeson-
dere die kleinteilig strukturierten Areale an
der Ruhr werden nicht mehr gewerblich
bzw. industriell genutzt und stehen fir
Umstrukturierungen zur Verfigung. Nur in
Mdlheim werden heute noch groBflachige
Bereiche durch Hafen, Gewerbe und Indus-
triebetriebe intensiv genutzt.

Insgesamt gesehen stellen die ehemals
gewerblich genutzten Flachen in Ruhrndhe
das wichtigste stadtebauliche Potenzial
dar. Sie bieten die Méglichkeit durch neue
qualitatsvolle Stadtbausteine die Stadte
nachhaltig aufzuwerten. Dabei stellt nicht
zuletzt die GréBenordnung der |, freiwer-
denden” Flachen ein groBe Chance und
ein Alleinstellungsmerkmal dar, das das
Ruhrtal von anderen Talrdumen deutlich
unterscheidet. Auf der anderen Seite ist die
qualitatsvolle Entwicklung dieser Flachen
keine leichte Aufgabe und eine riesige
Herausforderung fir die Region. Die vor-
handenen Planungen und teilweise auch
schon umgesetzte Projekte, zeigen, dass
die Chancen, die in dieser Neuorientierung
der Stadte hin zur Ruhr stecken, bereits
weitgehend erkannt wurden.
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2.3 Freizeit und Tourismus

Das Ruhrtal besitzt eine herausragende
Bedeutung als zusammenhangender
Naherholungsraum fur einen der groBten
Ballungsrdume Europas. Durch die Fer-
tigstellung des Ruhrtalradweges im Jahre
2006 ist die Popularitat des Ruhrtals und
die Bedeutung als Ziel fur Tages- und Wo-
chenendtouristen enorm gestiegen.

Die Vorzlge der , Sonnenseite” des Ruhr-
gebiets liegen auf der Hand: Die abwechs-
lungsreiche Auenlandschaft schafft Raum
fir eine ,stille” Erholung und eine breite
Palette an Freizeit- und Sportmdglichkeiten
far eine aktive Entspannung. Neben dem
Radtourismus und dem Wandern bietet
das Ruhrtal vor allem fur wasserbezogene
Sport- und Freizeitnutzungen gute Voraus-
setzungen. Dazu zdhlen der Angelsport
wie auch das Schwimmen, Rudern, Kanu
fahren und das ,Wasserwandern” tber
langere Flussetappen. Auf dem Baldeney-
see ist auch das Segeln mdglich. Die gute
touristische Infrastruktur wird erganzt
durch Schifffahrtslinien, die allerdings nicht
durchgangig miteinander verbunden sind.

Viele Freizeitangebote im Ruhrtal sind tGber
Vereine organisiert. Neben den charakte-
ristischen Freizeitangeboten einer Fluss-
landschaft weist das Ruhrtal auch solche

auf, die typischerweise am Ballungsrand zu
finden sind. So existiert zwischen Mulheim
und Essen die groBte Reiterhofdichte der
Region und ein groBes Angebot an Reit-
wegen. Flr kulturell interessierte Besucher
bieten historische Ortskerne, Relikte aus
der Geschichte des Bergbaus sowie zahl-
reiche Burgen, Herrenhduser, Kirchen und
Museen interessante Anlaufpunkte. Zu den
bekanntesten zahlen die Villa Hugel, der
historische Ortskern von Kettwig und die
Abtei in Werden. Themenspezifische aus-
gearbeitet Rundtouren stellen die Attrakti-
onen in einen erfahrbaren Zusammenhang.

Die Angebote des Ruhrtals richten sich
Uberwiegend an mittlere und éaltere Alters-
gruppen, zum Teil auch an Familien mit
Kindern. Einrichtungen wie das Aquarius-
Wassermuseum zielen auf ein jingeres
Publikum. Die meisten Touristen im Ruhrtal
sind Tages- oder Wochenendtouristen.

Die Ausstattung mit Ubernachtungs- und
Gastronomieangeboten ist Gberwiegend
auf das untere und mittlere Qualitats- und
Preissegment ausgerichtet. Die groBrau-
mige ErschlieBung fur den MIV und durch
den OPNV ist im Vergleich zu vielen ande-
ren Tourismusregionen exzellent. Vor allem
die gute S-Bahnanbindung der Stadte an
den Erholungsraum stellt eine Besonderheit
dar.

Das Ruhrtal profitiert im wachsenden MaBe
vom heimischen Tourismusmarkt, insbe-
sondere vom steigenden Marktanteil des
Radtourismus. Dieses Wachstum wird die
Wirtschaft der Region nachhaltig starken,
gleichzeitig aber auch den Nutzungsdruck
auf das Ruhrtal in den nachsten Jahren
erhohen. Dabei zeichnen sich Konflikte
zwischen der Funktion des Tals als , Ruck-
zugsraum fr Natur und Landschaft” auf
der einen Seite und der Weiterentwicklung
als Naherholungsgebiet und bedeutende
Tourismusdestination auf der anderen Seite
ab. Eine der zentralen Aufgaben der Zu-
kunft wird es daher sein, Besucherstrome
zu kanalisieren und Bereiche mit unter-
schiedlichen Nutzungsintensitaten auszu-
weisen. Die Attraktivitat des Ruhrtals muss
gesteigert werden, ohne dass die Rdume
flr eine natdrliche Entwicklung und eine
Lstille” Erholung verloren gehen.
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2.4 Das Ruhrtal - Sequenzen einer ihrem Verlauf durch das westliche Ruhrtal

Kulturlandschaft und Dortmund lasst sich die Ruhr in unter-
schiedlichen Sequenzen beschreiben, die
Das Ruhrtal ist eine abwechslungsreiche jeweils individuelle Profile, Mangel und Po-
Erlebnis- und Kulturlandschaft. Aber es tenziale aufweisen. Im Folgenden werden
gibt auch langweilige Abschnitte und diese Abschnitte vorgestellt und auf ihre
unattraktive Restflachen; vielfach wirken Starken und Schwaéchen hin analysiert.

Anlagen und Einrichtungen tberholt oder
durchschnittlich; die Schénheit des Tales ist
oft nur begrenzt erlebbar. Und immer noch
stellt die Orientierung der Stadte zur Ruhr
die Ausnahme und nicht die Regel dar. In

Das Ruhrtal: unterschiedliche Abschnitte pragen den Talraum

16
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Weidewirtschaft in den Talauen unter den Briicken des Ruhrtals

Oberhausen: Zwischen Alstaden und
Styrum: Ruhrwiesen und Land der
tausend Briicken

Bei Mulheim-Styrum verlasst die Ruhr

das Mittelgebirge und flieBt in die rhei-
nische Tiefebene. Mit dem Wechsel der
Landschaft wird der Talraum weiter und
die nahe Mindung in den Rhein spurbar.
Altarme der Ruhr durchziehen die Wiesen,
die aufgrund groBflachiger energie- und
wasserwirtschaftlicher Anlagen und ihrer
Funktion als Uberschwemmungsgebiet

in weiten Teilen nicht zuganglich sind.
Zahlreiche Briicken (A40, Bahntrassen)
pragen die Landschaft des Talraums. Trotz
dieser starken optischen und 6kologischen
Beeintrachtigungen kann der Talraum weit-
gehend ein griines Gesamterscheinungsbild
wahren. Der Stadtteil Oberhausen-Alstaden
liegt hinter einem Deich. Alstaden ist durch
Wohnnutzungen sowie in Ruhrnahe durch
Grinflachen, Parks, Sportanlagen und
Kleingarten gepragt, die vom Gewasser
ebenfalls durch einen Deich abgetrennt
sind. Als Mangel und Potenziale sind vor
allem zu nennen:

GrofBflachige , Grlne Riegel” in der
Ruhrschleife verhindern den Zugang
und eine freizeitrelevante Nutzung des
Talraums.

Brlcken und Infrastrukturstrange zer-
schneiden die Ruhrschleife. Dies setzt
sich auch auf dem benachbarten Duis-
burger Stadtgebiet fort. Zugleich wirken
die Briicken aber auch als pragende
Landmarken und bieten Ansatzpunkte
zur Inszenierung des Talraumes.

Die teilweise unklare Wegefihrung des
Ruhrtalradwegs erschwert die Orientie-
rung.

Die Ruhraue stellt einen wertvollen
Naturraum dar, der in weiten Teilen
unter Naturschutz steht. Der Ruhrbogen
erfllt eine wichtige Funktion als Uber-
schwemmungsgebiet.

In Abschnitten werden Grinflachen
durch wildes Camping genutzt.

Der Stadtteil Oberhausen-Alstaden
schottet sich vom Talraum ab, so dass
das Gewasser nur begrenzt erlebbar ist.



Miilheim an der Ruhr: GroBstadt am
Fluss

Der zweite Abschnitt befindet sich auf
Mdlheimer Stadtgebiet, der einzigen GroB-
stadt, die direkt an der Ruhr gelegen ist. In
den flacheren Bereichen im Westen bele-
gen der Rhein-Ruhr-Hafen, eine Olraffinerie
und die Friedrich-Wilhelm-Hutte groBfla-
chig den Talraum und die Flussufer. Die
Betriebe und Anlagen werden zum groBen
Teil noch gewerblich genutzt, ailerdings
gibt es auch zahlreiche mindergenutzte
Areale. Der weitere Verlauf ist durch , ur-
bane” Bereiche mit teilweise stadtischen
bzw. grinen Promenaden an der Ruhr ge-
pragt: Auf der Ostseite des Flusses liegt die

Innenstadt von Milheim mit Rathausforum,

Geschaftszentrum und Altstadt, ihr gegen-
Uber befinden sich Stadtparks und einige
reprasentative, kulturell genutzte Gebaude.
In Richtung Stden schlieBen sich weitere
bebaute Gebiete an, in Ruhrnahe tberwie-
gen Grunflachen, Freizeitnutzungen, Parks
und Garten, die allmahlich in eine offene
Auenlandschaft Gbergehen. Der Abschnitt
weist folgende pragenden Mangel und
Potenziale auf:

Der Hafen und die Industrie- und Ge-
werbegebiete bilden bauliche Riegel;
die Ruhr ist dort weder zuganglich noch
erlebbar.

Mindergenutzte Flachen stellen eine
groBe Chance fur zukinftige Verbesse-
rungen und neue Quartiere am Wasser.

Die Innenstadt von Mulheim ist durch
die RuhrstraBe vom Ufer getrennt und
nicht optimal angebunden.

Die zukunftige Ankntpfung der Ruhr-
bania- Promenade ist noch ungel6st.

Sichtbeziehungen zu wichtigen Land-
marken wie z.B. Bismarckturm oder
Landschaftskulisse Steinbruch Rauen
fehlen.

Umstrukturierungspotenziale am Ruhru-
fer ermdglichen in Zukunft die Ausbil-
dung einer stadtischen Promenade und
die funktionale Erganzung der Innen-
stadt um Gastronomie-, Freizeit- und
Dienstleistungsangebote.

2

Touristische Anlaufstelle: der Wasserbahnhof in Mulheim an der Ruhr
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Die Mulheimer Ruhrtalbricke: sichtbare Landmarke im landliche gepragten Talraum

Reiten im Ruhrtal: die Mintarder Reiterhofe

Miilheim: Von Saarn bis Kettwig
- Mintarder Hofe

Der Stadtteil Mulheim-Saarn ist aufgrund
der reizvollen Lage ein beliebter Wohn-
standort und zum Teil auch durch Villen-
viertel gekennzeichnet. Der Stadtteil liegt
auf einer leichten Erhebung am Rande

des Tals und besitzt ein attraktives kleines
Zentrum mit z.T. exklusiven Einzelhandels-
nutzungen. In dem weiten Talraum zwi-
schen Saarn und Essen-Kettwig dominieren
landwirtschaftliche Nutzungen, es gibt
zwei grol3e Naturschutzgebiete. Die offene
Wiesen- und Auenlandschaft, die durch
eine bewaldete Hangkante auf der linken
Seite und einen zurickspringenden Hang
auf der gegentberliegenden Seite gepragt
ist, weist lediglich Splittersiedlungen,
dorfliche Strukturen und Reiterhofe auf. Als
weithin sichtbare Landmarke Uberspannt
die MUlheimer Ruhrtalbriicke auf einer
Lange von fast zwei Kilometern das Tal. Der
Abschnitt weist bis auf die intensive Pfer-
dehaltung keine weiteren freizeitrelevanten
Nutzungen auf. Mangel und Potenziale
weist der Raum vor allem hinsichtlich der
folgenden Merkmale auf:

Es fehlen Sichtbeziehungen zu den
Schléssern Hugenpoet und Landsberg.

Der Ubergang der Landschaft in die
Ortslagen ist, insbesondere in Kettwig,
unklar.

Die Ruhrtalbrticke ist die langste Stahl-
briicke Deutschlands und damit auch
als potenzielle touristische Attraktion
starker im Ruhrtal thematisierbar.

Es existiert eine einmalige Dichte an Rei-
terhéfen und Pferdekoppeln; allerdings
ist deren Einbindung in die Landschaft
teilweise nicht gelost



Essen: Von Kettwig bis Werden - his-
torische Orte iiber der Ruhr

Die ehemals selbststandigen Stadte Kett-
wig und Werden genieBen Uberregionale
Bekanntheit und stellen traditionell beliebte
Ausflugsziele dar. Griinde hierfur liegen in
den reizvollen historischen Ortskernen mit
guten Einkaufs- und Gastronomieangebo-
ten, in zahlreichen kulturell bedeutsamen
Bauwerken und in einer guten Verkehrs-
infrastruktur (StraBen, Briicken, S-Bahn,
Bootsanleger). Die Abtei in Werden gehort
zu den Bauwerken im Ruhrtal mit Gberregi-
onaler Bedeutung. Zwischen der Ruhr und
den Stadtteilen liegen einige (ehemalige)
Gewerbebetriebe, teilweise auch StraBen
und Bahnlinien. Daher spielt die Ruhr fur
die Besucher von Kettwig und Werden
noch immer eine untergeordnete Rolle.
Zwischen den beiden Stadtteilen ist das
Ruhrtal intensiv genutzt. Entlang der Ruhr
und des schmalen Kettwiger Stausees fin-
den sich viele freizeitrelevante Nutzungen,
wie Golf-, Sport- und Campingplatze, teil-
weise auch Parks und kleine Promenaden.
Der Radweg verlauft in der Regel unmittel-
bar am Gewasser. Als Mangel und Potenzi-
ale der Sequenz sind zu nennen:

Die historischen Stadtkulissen Kettwig
und Werden sind bekannte Anziehungs-
punkte und beliebte Standorte fur Woh-
nen und Arbeiten.

Altindustrie und Gewerbe, z.T. Brachen
am Flussufer, bilden ,bauliche Riegel”
im Bereich der Stadtteile.

Mindergenutzte Flachen bieten Még-
lichkeiten flr eine Verbesserung der
Zuganglichkeit der Ruhr.

In Werden dominiert eine fir den MIV
ausgebaute Infrastruktur, die freizeitre-
levante Nutzungen beeintrachtigt.

Der Bereich um die Ruhrbrticke wirkt
unattraktiv.

Die Situation am S-Bahnhof Werden
wirkt ungeordnet.

2 BESTANDSANALYSE

Beliebtes Ausflugsziel der Region: reizvolle Atmosphére in den historischen Ortskernen
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Der Baldeneysee: Erholungsraum fUr eine ganze Region

Essen: Baldeneysee - Freizeitland-
schaft mit iiberregionaler Strahlkraft

Der Baldeneysee ist der alteste der Stau-
seen im Ruhrtal und sicher neben dem
Kemnader See der bekannteste. Bewaldete
Steilufer, der Kruppwald und schmale
Uferstreifen schaffen den landschaftlichen
Rahmen fir eine intensiv genutzte Erho-
lungslandschaft. So ist das nérdliche Ufer
in weiten Teilen belegt durch Sportanlagen
(Golf, Bootsanleger, Regatta) und gastro-
nomische Nutzungen, die auch noch in
den hoher gelegenen Hangbereichen zu
finden sind. Uber dem See befindet sich

in einem weitlaufigen Park die Villa HG-
gel, die als Ausstellungsort international
beachtet wird. Der Ortsteil Bredeney auf
der Hohe gilt als ,,beste” Adresse in Essen.
Am gegeniberliegenden Ufer liegen ein
Campingplatz und ein Bootshafen. Der
Ruhrtalradweg und Spazierwege verlaufen
nicht Uberall in unmittelbarer Ufernahe.
Besonders an Wochenenden ist der Druck
der Erholungssuchenden auf den Balde-
neysee enorm. In Heisingen ist das Ruhru-
fer landschaftlich gepragt und weist nur
noch wenige Freizeitnutzungen auf. Der
Stadtteil zieht sich den Ruhrhang hinauf
und dient Uberwiegend als Wohnstandort.
Zusammenfassend stellen sich Mangel und
Potenziale dieses Talraumes wie folgt dar:

Weite Uferbereiche sind durch Nut-
zungen belegt und nicht 6ffentlich
zuganglich, Stichwort , Riegelwirkung”.

Standortvorteil durch Uberregionalen
Bekanntheitsgrad der Villa Hugel, Re-
gattabahn und Golfclub.

Gleichzeitig dominiert die , Breiten-
kultur” (Campingplatze, Schnellgas-
tronomie...). Viele Einrichtungen und
Anlagen wirken billig und werden der
Prominenz des Ortes nicht gerecht.

Die Wege entlang des Sees wirken teil-
weise veraltet und unattraktiv.

Die Zuwegungen ins Ruhrtal sowie die
Verbindungen von unten nach oben
sind unzureichend ausgebaut.

Die historischen und kulturellen , High-
lights” sind nicht ausreichend in Szene
gesetzt. Die Anbindung des Hugelparks
und der Villa Hugel an die Ruhr ist
mangelhaft. Der S-Bahnhof ist stark
vernachlassigt.

Die Angebote fir den ruhenden Ver-
kehr sind nicht ausreichend; die stadte-
bauliche Einbindung ist nicht gelost.

Heisingen weist keine Bezlige zur Ruhr
auf.



Essen: Zwischen Kupferdreh und
Horst — Wasserwirtschaft im Ruhrbo-
gen

Ab Kupferdreh sind kaum noch freizeitre-
levante Nutzungen im Ruhrtal zu finden.
Das Naturschutzgebiet Heisinger Aue dient
als Rickzugsgebiet fur Fauna und Flora. Im
weiteren Verlauf wird das Tal fast vollstan-
dig durch groBflachige Wassergewinnungs-
anlagen, Klaranlagen und Wasserwerke
belegt. Zwischen Kupferdreh und Steele
begleiten groBe StraBen und S-Bahnlinien
die Ruhr. Die besiedelten Flachen nehmen
zu. Rellinghausen, Bergerhausen, Steele
und Horst auf der einen, sowie Uber-

ruhr und Burgaltendorf auf der anderen
Ruhrseite bilden einen fast geschlossenen
Siedlungsgurtel auf den Ruhrhéhen. Le-
diglich Heisingen und Kupferdreh sind von
Freiflachen umgeben. In Kupferdreh liegen
Gewerbegebiete zwischen Stadt und Fluss.
Steele ist das groBte Stadtteilzentrum von
Essen und weist mit dem Stadtgarten und
einer grtine Promenade im Uferbereich
zwei auf die Ruhr bezogene Grinflachen

Seiten von Wasser umgeben ist, sind die
Zugange zum Fluss aufgrund der topogra-
fischen Verhaltnisse nur punktuell aus-
gepragt. Im Westen und Norden trennen
wasserwirtschaftliche Anlagen sowie die
S-Bahntrasse den Stadtteil von der Ruhr. Im
Osten ist das Ufer unterhalb des Stadtparks
zuganglich. Stdostlich an den Stadtpark
schlieBt sich der Holteyer Hafen an, ein be-
deutendes Zeugnis der Ruhrschifffahrt aus
frahindustrieller Zeit. Die Hafenanlagen aus
dem Jahre 1840 sind kaum noch zu erken-
nen und dienen vor allem als Tummelplatz
flr Wasservogel. Zusammenfassend sind
folgende Mangel und Potenziale pragend:

e GroBflachige , Griine Riegel” verhin-
dern den Zugang in den Talraum.

e Die Landschaftsraume sind teilweise
undefiniert; aus Sicht der Naherholung
dient dieser Abschnitt lediglich als Tran-
sitraum.

e Mehrspurige StraBen riegeln das Tal
ab: in Steele ist die Uferpromenade
isoliert, in Kupferdreh und Uberruhr

Féhrhaus Rote Muhle: Ausflusgrestaurants laden zum Verweilen ein

in Kupferdreh bieten Verbesserungs-
maoglichkeiten vor allem hinsichtlich
einer stadtebaulichen Entwicklung des
Stadtteils zur Ruhr.

Mit dem Holteyer Hafen, der ehema-
ligen Zeche Wohlverwahrt und dem
Umfeld Horster Muhle gibt es Orte, die
ein Entwicklungspotenzial fur touristi-
sche Attraktionen aufweisen.

Es gibt keine Verbindungen und Hin-
weise auf Sehenswurdigkeiten links und
rechts der Ruhr.

Die Stadtteile wirken insgesamt pro-
fillos; auch der groBte Stadtteil Steele
kann nur wenig Anziehungskraft entwi-
ckeln.

AR Y
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auf. sind die Ortsteilzentren von der Ruhr
abgeschnitten, das Naturschutzgebiet

s Famats R0 e-fliible

LL

Der Stadtteil Uberruhr ist ein wichtiger
Wohnstandort, der durch Geschosswoh-
nungsbau der 60er und 70er Jahre domi-

: , S8
Heisinger Aue ist teilweise verldarmt. HONE . s -t tt i

¢ Die Siedlungen weisen kaum Bezlige
zur Ruhr auf.

niert wird. Obwohl der Stadtteil in einer

Ruhrschleife liegt und an drei von vier * Die mindergenutzten Gewerbegebiete
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Dortmund: Hengsteysee und Hohen-
syburg - Thron iiber schmalem Ufer

Der Hengsteysee, der sich weitgehend e Der schmale Uferstreifen auf Dortmun-
auf Hagener Stadtgebiet befindet, grenzt der Seite besitzt wenig Aufenthalts- und
unmittelbar an das bewaldete Steilufer der Verweilmdglichkeiten

Ruhr, so dass dort lediglich Platz fur den
uferbegleitenden Ruhrtalradweg bleibt. Die
Attraktionen auf Dortmunder Seite , thro-
nen” Uber dem See. Das weithin bekannte

e Es gibt wenige Bezlige zwischen dem
Hengsteysee und den oberhalb gele-
genen Attraktionen.

Spielkasino, die Hohensyburg, das Kaiser- ¢ Das traditionelle Ausflugsziel wirkt teil-
Wilhelm-Denkmal, ein Park und der Ortsteil weise veraltet und bedarf einer , Auffri-
Syburg bilden eine interessante, abwechs- schung”. Die Angebote liegen verstreut
lungsreich strukturierte Naherholungsland- und weisen wenig , Zusammenhalt”
schaft im Wald, die als Ausflugsziel Traditi- auf.

on besitzt. Der Dortmunder Abschnitt weist
Die Burgruine Hohensyburg: bekanntes Ausflusgziel tber dem Ruhrtal folgende I\/Ia'ngel und Potenziale auf:
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3 KULTURLANDSCHAFT RUHRTAL: LEITLINIEN UND HANDLUNGSFELDER

Die Dichte und Vielfalt der Kulturlandschaft e In-Wert-Setzung: Auf das Vorhandene
Ruhrtal setzt den maBgeblichen Rahmen konzentrieren!

fur die weitere Entwicklung. Das beinhaltet
ein Bekenntnis und eine starke Wertschat-

zung fur die vorhandenen landschaftlichen

e Raum geben fur Natur- und Land-
schaftserlebnis!

Schénheiten, die kologischen Wertig- e Stadte an die Ruhr: Attraktive Stadtvier-
keiten, die historischen Zeugnisse und tel am und im Ruhrtal entwickeln!
stadtebaulichen Qualitaten, die neu ent- e Qualitatsoffensive im Tourismus und
deckt, in Wert gesetzt und gezeigt werden Lenkung freizeitwirtschaftlicher Nut-
Mussen. zungen!

Campingplatze entlang des Ruhrufers
e Das Ruhrtal erfahren: Verkntpfungen

Das wesentliche Anliegen des Masterplans N
und Durchgangigkeit aufwerten!

Westliches Ruhrtal ist es, die kiinftige
Entwicklung zielgerichtet zu koordinieren. e Landschaftspark Ruhrtal: Landschafts-
Hierzu sind neben einer tragféhigen Stra- raumliche Sequenzen profilieren!
tegie, Grundsatze zu vereinbaren, die sich

einerseits als Leitlinien der kiinftigen Ent-

wicklung darstellen und andererseits das

lokale Handeln unterschiedlicher Akteure in

einen regionalen Kontext setzen. Nach der

Analyse der vorhandenen Mangel, Chan-

cen und Potenziale und als Ergebnis von

Werkstatten und Gesprachen mit Akteuren

anliegender Stadte, lassen sich folgende

Leitlinien und Handlungsfelder ableiten:
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3.1 In- Wert- Setzung: Auf das Vorhan-
dene konzentrieren!

Fur die zuktnftige Entwicklung des Ruhr-
tals gilt es, die Besonderheiten im bereits
Vorhandenen zu entdecken, diese ziel-
gerichtet weiterzuentwickeln und an die
aktuellen Erfordernisse anzupassen. Viel-
fach sind es historische Zeitzeugen, die die
Besonderheiten des Ruhrtals ausmachen.
Als ,romantische Flusslandschaft” weist
das Ruhrtal eine einzigartige Dichte von
Schléssern, Burgen und Herrenhausern auf,
die in Deutschland wohl nur vom Mittleren
Rheintal Gbertroffen wird. Hinzu kommen
zahlreiche Zeugnisse des Bergbaus und der
Frahindustrialisierung, Museen, historische
Garten, etc. Geschichts- und Kulturerleb-
nisse sind somit wichtige Bestandteile des
Ruhrtaltourismus.

Das Ruhrtal ist nach wie vor ein bedeu-
tender Siedlungsraum. Historische Orts-
kerne, die in ihrer Grundstruktur die Ent-
wicklungsphasen des Ruhrtals Uberdauert
haben, saumen und begleiten den Talraum.
Sie lassen vielfach noch heute etwas von
dem Zeitalter und den Siedlungsstrukturen
vor der kommunalen Neuordnung erahnen.
Neben den landschaftlichen Reizen macht
auch die Bewahrung der Kleinteiligkeit das
Ruhrtal zu einem beliebten Wohnstandort
im Ruhrgebiet.

3 KULTURLANDSCHAFT RUHRTAL: LEITLINIEN UND HANDLUNGSFELDER

Gleichzeitig ist das Ruhrtal seit langem der
Naherholungsraum des Ruhrgebiets. Die
reiche naturrdumliche Ausstattung, die
landschaftliche Vielfalt und die charakteris-
tische Topografie machen die Ruhr zur Le-
bensader der Region. Zahlreiche Infrastruk-
tureinrichtungen und freizeittouristische
Anziehungspunkte sind bereits vorhanden.

Im Mittelpunkt steht nun der Anspruch, an
die vorhandenen Qualitaten und Eigen-
heiten anzuknipfen und diese behut-

sam und zeitgemaB weiterzuentwickeln.
Demnach sollten keine neuen Flachen fur
Naherholung, Freizeitsport oder Tourismus
erschlossen werden. Auch fir Neubauvor-
haben gilt die Maxime: Flachenrecycling
und Wiedernutzung ehemaliger gewerb-
licher Areale durch hochwertigere Baustei-
ne am Wasser. Es geht darum, vorhandene
Kristallisations- und Naherholungspunkte
zu profilieren und qualitativ aufzuwerten.
Die Aufgaben liegen darin, Kulturland-
schaft zu zeigen, historische Bausubstanz
zu sanieren, Geschichts- und Kulturpfade
aufzubauen sowie Sehenswiurdigkeiten
und Aussichtspunkte wieder frei zu stellen.
Der bisherige Erfolg und die anhaltende Be-
liebtheit des Ruhrtals geben dieser Vorge-
hensweise Recht.

Das Schloss Styrum in Mulheim an der Ruhr
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Schutzenswerter Naturraum im Ruhrtal

3.2 Raum geben fiir Natur- und Land-
schaftserlebnis

Ausgangslage jeglicher Entwicklung und
Grundvorrausetzung fiir die Schénheit und
die Anziehungskraft des Ruhrtals ist und
bleibt die reizvolle und in Teilen naturnahe
Kulturlandschaft. Was ware das Ruhrtal
ohne die waldgesaumten Talhange, die
wassernahen Naturrdume und Auenland-
schaften, die eine vielfaltige und einzigar-
tige Flora und Fauna beheimaten oder die
Kulturlandschaften, die Weiden und Felder,
die das Gesicht des Talraums pragen? Die
zukunftsgerichtete Entwicklung der Kultur-
landschaft Ruhrtal wird maBgeblich davon
abhangen, die spezifischen natur- und
kulturrdumlichen Eigenarten in Beziehung
zueinander zu bringen und um den Aspekt
des Erlebens der Landschaft zu erweitern.
Hierbei sollte darauf geachtet werden, dass
das fur das Ruhrtal wesenstypische Wech-
selspiel von Ortskernen bzw. Siedlungen
und Freirdumen bzw. freier Landschaft er-
halten und weiter profiliert wird. Selbstver-
standlich setzt dies Grenzen: vor allem dort,
wo hohe Schutzanspriiche von Biotopen
nicht mit den Aspekten der Naherholung
und der Freizeitgestaltung vereinbar sind.
Aber dies er¢ffnet auch neue Chancen:
etwa im Erleben der historisch gewach-
senen Kulturlandschaft und einer durch
extensive Nutzungen gepragten Vielfalt

von Kulturbiotopen und Biotopelementen.
Naturschutz, Erholung, Wasserwirtschaft
stehen sich demnach nicht unverrickbar
gegeniber sondern missen zueinander in
Beziehung gesetzt werden — mit der Ruhr
als verbindendes Element.

Die funktionale wie auch gestalterische
Einbindung der wasserwirtschaftlichen
Anlagen in den Erholungsraum sollte ein
langfristiges Ziel in der Entwicklung des
Ruhrtales sein. Es sind innovative Konzepte
gefragt, wie Durch- und Zuwegungen im
Einklang mit den Schutz- und Sicherheits-
anforderungen dieser Anlagen herge-
stellt werden kénnen. Fir Umzaunungen
und Abpflanzungen sollen Alternativen
erarbeitet werden, die den Sicherheits-
anforderungen und gleichzeitig héheren
Anspriichen an Landschaftsgestaltung und
Okologie gentigen. Vor dem Hintergrund
der demografischen Entwicklung stellt sich
zudem die Frage, ob alle wasserwirtschaft-
lichen Anlagen in der bestehenden Dimen-
sionierung auf Dauer benétigt werden und
ob sich hier langfristig neue Perspektiven
ergeben koénnten.
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Historische Bebauung in Kettwig

3.3 Stadte an die Ruhr! — attraktive
Stadtviertel am und im Ruhrtal
entwickeln!

Mit der Nordwanderung des Bergbaus
und der Entwicklung des Ruhrgebiets zu
Europas groBtem Industrierevier wurden
die sidexponierten Hange des Ruhrtals
zur bevorzugten Wohnlage einer ganzen
Region. In der Nachkriegszeit entstanden
Einfamilien- und Reihenhausgebiete und
machten das Wohnen im Ruhrtal auch far
die Mittelschicht erschwinglich. Allein die
unmittelbaren Uferlagen wurden lange Zeit
Uberwiegend gewerblich genutzt und erst
jungst durch den wirtschaftlichen Struktur-

™ wandel frei gesetzt,

Mit dem suburbanen Siedlungswachstum
veranderte sich auch der Charakter der
historischen Ortskerne. Sie entwickelten
sich haufig zu Stadtteilzentren, die dadurch
wachsenden Nutzungs- und Funktionsan-
sprichen ausgesetzt wurden. Im Ergebnis
wurde der Charakter der Ortskerne teilwei-
se durch raumgreifende Einzelhandelsnut-
zungen und insbesondere durch Verkehrs-
infrastrukturanlagen stark verandert. Die
historischen Bezlige zum Wasser gingen
dabei meist verloren.

Ziel ist es, die Stadte in Zukunft verstarkt
zum Fluss hin zu entwickeln und zu qua-

lifizieren. Ein wichtiges Handlungsfeld ist
dabei die Entwicklung neuer Stadtquartiere
auf ufernahen Strukturwandelflachen.
Damit ist zugleich das strategische Ziel
verbunden, stadtnah hohe Wohnqualitdten
zur Verfligung zu stellen und damit der
Stadt-Umland-Wanderung entgegenzuwir-
ken. Ein weiteres wichtiges Handlungsfeld
liegt in der Weiterentwicklung der Quar-
tiere des Wohnungsbaus aus den 60er und
70er Jahren. In der bevorzugten Lage am
Fluss liegt der SchlUssel zur Erneuerung
dieser Quartiere und zur Aufwertung der
Wohnqualitat.

Ein drittes Handlungsfeld beschreibt die
Entwicklung der Stadt- und Stadtteil-
zentren und deren Hinwendung zur Ruhr.
Hier gilt es insbesondere, intelligente L6-
sungen zum Ruckbau bzw. zur Integration
von Verkehrsinfrastruktur zu ersinnen, die
es ermdglichen, die Ortsmitten wieder an
den Fluss heranzufthren. Die Stadt Mil-
heim an der Ruhr stellt mit ihrem Projekt
Ruhrbania mit Sicherheit das tiefgreifendste
Vorhaben in der Hinwendung der Stadt zur
Ruhr. Aber auch in Kettwig und Kupferdreh
gibt es Entwicklungsvorhaben, welche
bewusst die Nahe zum Wasser und die
attraktive Lagegunst zum Thema machen.
Viele Stadtteilzentren wie z.B. Kupferdreh,
Uberruhr, Heisingen oder aber auch teil-
weise Steele, weisen ein nur diffuses Profil

auf, wirken veraltet oder wenig anziehend.
Nicht zuletzt gilt es daher auch die zentra-
len Bereiche langfristig von einem ,,boo-
menden Ruhrtal” profitieren zu lassen und
aufzuwerten.

Dort, wo gewerbliche, verkehrliche und
wasserwirtschaftliche Nutzungsriegel den
Zugang zum Fluss und seinen Seen noch
auf absehbare Zeit verstellen, mussen intel-
ligente (Teil-)Lésungen gefunden werden,
die die Erreichbarkeit der Ufersdume und
der Talaue verbessern und die Anbindung
der quer zum Talverlauf angeordneten
Landschaftsraume und Nutzungen sichern.

Allen diesen Projekten ist eines gemein

— die Nutzung der Standortvorteile zur
Attraktivierung sowie zur Schaffung neuer
Stadtviertel und hochwertig gestalteter
Freirdume mit herausragenden Aufent-
haltsqualitaten am Wasser. Dabei soll die
unmittelbare Uferzone als stadtischer
Abschnitt erlebbar gemacht, entsprechend
gestaltet und in das System uferbegleiten-
der Wege integriert werden. Die Schaffung
hoher stadtraumlicher und gestalterischer
Qualitaten ist unabdingbar. Zudem wird es
darauf ankommen Durchgangigkeiten und
Bezlige zur Ruhr zu organisieren und die
Chance zu nutzen auch rickwartig liegen-
den Siedlungsbereichen attraktive Zugange
zum Wasser zu ermoglichen.



3.4 Qualitatsoffensive im Tourismus
und Lenkung freizeitwirtschaft-
licher Nutzungen!

Die Kultur- und Freizeitlandschaft Ruhrtal
befindet sich im Spannungsfeld zwischen
den Schutzansprichen naturrdumlich
gepragter Bereiche und der Bedeutung als
das groBte zusammenhangende Nah-
erholungsgebiet fur den Ballungsraum
Rhein-Ruhr. Der Nutzungsdruck ist immens
und die im Ruhrtal zu befriedigenden
Ansprlche steigen, je mehr Besucher das
Ruhrtal aufsuchen. Bereits heute lassen
sich zahlreiche intensiv genutzte Bereiche
ausmachen. Deren negative Auswirkungen
(Stellplatzdruck, unansehnliche Situationen,
.private”, eingezaunte Bereiche, etc.) sind
z.B. am Baldeneysee oder auch in Kettwig
zu beobachten. Spatestens an sonnigen
Wochenenden werden aber auch die ,stil-
len” Abschnitte im Ruhrtal von Besuchern
belegt und dabei teilweise empfindlich
gestort. Eine zentrale Aufgabe der nachs-
ten Jahre wird es daher sein, sowohl den
Ansprichen an ein intensiv genutztes Erho-
lungsgebiet als auch den Schutzbedurfnis-
sen von Natur und Landschaft gerecht zu
werden. Die Steuerung von Besucherstro-
men durch eine Wegeftihrung und die Aus-
weisung unterschiedlich intensiv genutzter
Abschnitte ist daher unerlasslich.

3 KULTURLANDSCHAFT RUHRTAL: LEITLINIEN UND HANDLUNGSFELDER

Die Angebote fir den aufkommensstar-
ken Wochenend- und den Ubernach-
tungs-Tourismus sollen auf die Orte
Malheim-Innenstadtufer/Ruhrbania

und Teile des Baldeneysees konzentriert
werden. Um den steigenden Anfor-
derungen gerecht zu werden, sind in
diesen Bereichen langfristig erhebliche
Investitionen in den Ausbau der Infra-
struktur zu tatigen.

Dartber hinaus gibt es eine Reihe von
Ankerpunkten, bei denen Infrastruktur
und touristische Potenziale ,behutsam’
optimiert und erganzt werden sollen.
Dabei geht es in erster Linie um den
Ausbau, die Buindelung und die Opti-
mierung von bestehenden Angeboten.
Ankerpunkte sind die Entwicklungs-
schwerpunkte Kettwig und Werden,
sowie perspektivisch Steele, Horster
Muhle und Kupferdreh.

l

In den Ubrigen Abschnitten sollte das
Ruhrtal landschaftlich gepragt bleiben.
Tourismus sollte hier ,landschaftsver-
traglich” weiter entwickelt werden
(z.B. durch Wasserwandern, Reitsport,
Fahrradtourismus oder auch durch eine
landschaftliche Aufwertung der Auen).
Dabei sollen keine neuen Attraktionen
geschaffen werden.

Bezogen auf die Freizeitangebote dominiert
zur Zeit die Breitenkultur, da das Ruhrtal
eine groBe Bedeutung als Naherholungsge-
biet fur die angrenzenden Stadtteile besitzt.
DarUber hinaus ist es bezeichnend, dass die
potenziell ,hochwertigen” Angebote wie
Gastronomie und Hotellerie oder auch der
»gehobene” Vereinssport wie Rudern, Golf
und Tennis sich nach auBen abschotten
und vielfach eine unzuldngliche AuBendar-
stellung aufweisen. Daher sollen Strategien
entwickelt und Anreize geschaffen werden,
die auf eine Aufwertung der AuBendarstel-
lung und eine attraktive Integration in die
Freizeitlandschaft zielen.

So nachvollziehbar die Debatte auch sein
mag den Tourismus im Ruhrtal zu star-
ken, umso mehr ist darauf zu achten, die
Freizeitlandschaft im Sinne ihres natur- und
kulturlandschaftsverbundenen Charakters
zu profilieren. Das Ruhrtal ist kein Freizeit-
park, auch wenn die gezielte Ausweisung
von Bereichen fir ,, massenkompatible”
Naherholungsangebote notwendig ist. Nur
im Wechselspiel von intensiv und exten-
siv genutzten Freizeitbereichen wird es
gelingen, die Schénheiten und den Reiz
des Ruhrtals zu bewahren und sich eine
qualitatsvolle touristische Perspektive mit
Uberregionaler Strahlkraft nicht zu verbau-
en.

Wassersport auf der Ruhr
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Der Ruhrtal-Radweg: vorbei an Stadt und Land
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3.5 Das Ruhrtal erfahren! - Verkniip-
fungen und Durchgangigkeit
aufwerten

Mobilitat im Ruhrtal hat im Wesentlichen
zwei Dimensionen: Zum einen geht es

um die Erreichbarkeit des Naherholungs-
gebietes aus dem Ballungsraum mit dem
Auto, per Bus und Bahn und zum Teil auch
mit dem Fahrrad. Zum anderen geht es um
die uferbegleitende durchgangige Erlebbar-
keit des Ruhrtals. Die wichtigsten Fortbe-
wegungsarten sind dabei der Radverkehr,
das Wandern, Spazieren gehen sowie die
Schifffahrt und der Bootstourismus.

Das Ruhrtal ist heute wie kaum ein anderes
Erholungsgebiet im regionalen MalBstab
erschlossen. Es besteht Anschluss an das

' Autobahnnetz und an das Rhein-Ruhr

S-Bahnnetz. Im Masterplan werden die
wesentlichen Ankntpfungspunkte an die

-~ Ubergeordneten Verkehrsnetze identifiziert.

Diese Punkte sollen im Sinne von Toren
(,Reisegdrten”) in das Ruhrtal weiter ent-

W% \ickelt werden. Hierbei kommt es zunéchst
g auf eine Klarheit und Einheitlichkeit in der

Orientierung und Beschilderung an. Es
geht aber vor allem auch um eine Opti-
mierung der Funktionalitat hinsichtlich der
Umsteigebeziehungen zwischen einzelnen
Verkehrsmitteln (z.B. Auto und Schiff oder
Bahn und Fahrrad) und der Ausstattung

mit Stellplatzen. Erganzende Angebote wie
zum Beispiel Gastronomie, Bootsanleger
oder Liegewiesen sollen darlber hinaus die
Aufenthaltsqualitat verbessern.

Viele Wege ins Ruhrtal werden nach wie
vor mit dem PKW getatigt. Dabei orientie-
ren sich StraBen oft ausschlieBlich an den
Bedurfnissen des MIV. Die Verkehrsstrange
reagieren nicht auf ihre Umgebung und
wirken dadurch stérend. Teilweise auto-
bahnéhnliche Ausbaustandards, Leitplan-
ken, Betoneinfassungen und Abpflan-
zungen sind auch im Naherholungsgebiet
keine Seltenheit. Die Nutzung durch andere
Verkehrsteilnehmer wie z.B. Radfahrer,
wird dadurch erschwert und unattraktiv.
Stellplatzanlagen, insbesondere an Aus-
flugsschwerpunkten, wirken oft zuféllig
und ungeordnet. Hier sind Strategien und
Konzepte gefragt, die auf eine langfristige
Integration und Gestaltung der Verkehrsin-
frastruktur abzielen.

Das Fahrrad spielt im Ruhrtaltourismus eine
herausragende Rolle. Ziel sollte es sein,
erganzend zum Ruhrtalradweg uferbe-
gleitende Alternativrouten auf der jeweils
anderen Ruhrseite anzubieten, so z.B. im
Bereich Horst. Aufgrund der bisherigen
flussbegleitenden Ausrichtung der Wege
werden klrzere Rundgdnge und -fahrten
erschwert. So fehlt z.B. im Raum Mintard

eine Bricke bzw. Fahre fur FuBganger und
Radfahrer. Ziel sollte es daher sein, das Netz
an Alternativ- und Rundtouren insgesamt
enger zu kndpfen und neue Querungsmog-
lichkeiten fur FuBganger und Radfahrer zu
schaffen. Bestehende Querungen sollen

auf qualitative Verbesserungsmaoglichkeiten
gepruft werden.

In manchen Bereichen wie z.B. am Balde-
neysee geniigt zudem die Gestaltung der
Landschaft, der Wege und Promenaden
nicht dem Anspruch an eine Gberregional
bekannte Freizeitregion. Hier sind Konzepte
zu entwickeln, wie ein behutsamer Umbau
unter Berlcksichtigung bestehender Nut-
zungen bewerkstelligt werden kann.

Im Ruhrtal existiert fur unterschiedliche
Besuchergruppen eine groBe Auswahl an
themenbezogenen Routen und Wegen.
Teilweise sind diese lokal bzw. sektoral
begrenzt und beziehen sich noch nicht auf
den gesamte Talraum. Ahnliches gilt fiir
Wasserwanderwege sowie die Ruhrschiff-
fahrt, mit der heute nur Abschnitte der
Ruhr zu befahren sind. Insgesamt gilt es die
vorhandenen Angebote sinnvoll und Schritt
far Schritt raumlich zu erweitern und
miteinander zu verknipfen. Neue themen-
bezogene Routen kénnen darUber hinaus
zusatzliche Angebote schaffen.



3.6 Landschaftspark Ruhrtal: Land-
schaftsraumliche Sequenzen
profilieren!

Im regionalen Maf3stab besteht eine raum-
lich-funktionale Verbundenheit des friih-
industriell gepragten Ruhrtals mit seinem
nordlichen , postindustriellen” Pendant
— dem Emscher Landschaftspark. Ge-
meinsam mit dem System der Regionalen
Griinztge bilden Emscher- und Ruhrtal
heute das GrundgerUst eines regionalen
Freiraumverbundes und sollen im Sinne
eines regionalen Landschaftsparks weiter
entwickelt werden.

Charakteristikum eines Landschaftspark ist
es, dass sich intensiv und extensiv gestal-
tete wie genutzte Bereiche abwechseln

und gemeinsam ein harmonisches Ganzes
formen. Die landschaftsraumlichen Sequen-
zen des Ruhrtals geben dabei den Rhyth-
mus vor. Mal prasentiert sich das Ruhrtal
mit steilen, bewaldeten Berghangen, mal
weitet es sich auf und bildet aufgrund der
Aufstauung eine Seenlandschaft, teilwei-
se ist es gesaumt von maandrierenden
Flussarmen und Auenlandschaften, teilwei-
se erscheint es in Form von sanften, mit
Feldern und Wiesen bestellten Hangen und
nicht zuletzt als sich weit 6ffnende Fluss-
mindungslandschaft. Ziel muss es sein, das
Ruhrtal als kleinteilig gekammerten Raum
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mit Sequenzen unterschiedlicher Quali-
taten weiter zu entwickeln. Dabei haben
die Sequenzen jeweils unterschiedliche
Entwicklungspotenziale und Schutzbedirf-
nisse. Natur- und Landschaftsschutzgebiete
geben die Tabubereiche und Schutzraume
fur eine natdrliche Entwicklung vor, in
denen eine ErschlieBung fur den Tourismus
oder andere Nutzungen ausdricklich aus-
zuschlieBen ist. Wo sich das Betreten aus
Grinden der Schutzbedurftigkeit verbietet,
kénnten allerdings Sichtbezlige den land-
schaftshungrigen Touristen angemessen
entschadigen!

In anderen Teilbereichen steht die Kultivie-
rung und Bewirtschaftung der Naherho-
lungs- und Freizeitlandschaft im Vorder-
grund, das In-Bezug-Setzen von Oben und
Unten, die Gestaltung von Bereichen mit
intensiver Freizeit- und Erholungsnutzung,
aber auch die Aufwertung von landwirt-
schaftlichen und extensiven Nutzungen
gepragten Bereichen. Im westlichen Ruhrtal
und Dortmund lassen sich folgende Ab-
schnitte unterscheiden:

: LEITLINIEN UND HANDLUNGSFELDER

Kleingartenanlage in Mulheim Styrum

—y
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Zwischen Alstaden und Styrum: Ruhr-
wiesen und Land der tausend Briicken

In diesem extensiv genutzten Abschnitt
steht das Landschaftserlebnis Ruhr im
Vordergrund. Dies kann einerseits durch
die Inszenierung und Aufwertung vorhan-
dener Bricken- und Landschaftsbauwerke
untersttzt werden. Andererseits sollte dies
durch eine Optimierung der Wegefiihrung
auf dem Ruhrdeich und Verbesserung der
Anknlpfung der Wohnsiedlungsbereiche
und der innerdrtliche Freirdume und Parks
mit dem Ruhrtal geschehen. Im Bereich
des , Landschaftsfensters Alstaden” sollte
ein Aussichts- und Verweilpunkt angelegt
werden. Es ist zu Uberpriifen, inwieweit
hier auch eine bessere Zuganglichkeit des
Ruhrufers hergestellt werden kann.



Miilheim an der Ruhr: GroBstadt am
Fluss

Die Présenz der Innenstadt von Mulheim an
der Ruhr soll verstarkt werden, indem die
Stadt naher an den Fluss heranrtickt. Die
Uberwiegend mit gewerblichen Nutzungen
belegten Uferbereiche sollen soweit mog-
lich zuganglich und durchgangig begehbar
gemacht werden. Wo eine durchgangige
uferbegleitende Wegefihrung aufgrund
priorisierter gewerblicher Nutzungen

nicht moglich ist, sollen gezielt punktuelle
Zugange zum Wasser geschaffen werden.
Insbesondere im Innenstadtbereich sollen
hochwertige Nutzungen am Ruhrufer ent-
wickelt werden, wie Gastronomie, Dienst-
leistungen und BlUronutzungen.

e Die Kette von Parks, Ruhrgarten und
Promenaden, die sich von der Mulhei-
mer Innenstadt nach Stiden zieht und
in die Saarner Ruhraue auslauft, soll
behutsam weiter entwickelt werden.
Flachen, wie der aufgelassene Stein-
bruch Rauen, sollen in diese Freiraum-
kette integriert werden.

e Weithin sichtbare Landmarken wie der
Bismarckturm sollen wieder frei gestellt
werden.

3
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Von Saarn bis Kettwig: Mintarder
Hofe

Der Uberwiegend landwirtschaftlich
genutzte Talraum zwischen Saarn und Kett-
wig soll fir eine stille Erholung gesichert
werden. Das Bild der Kulturlandschaft ist
zu erhalten und aufzuwerten, die Uber-
gange von Siedlung zur Landschaft sollen
gestalterisch verbessert werden. Vorhan-
dene Freizeitnutzungen, insbesondere die
Reiterhofe, sollen in ihrem Erscheinungsbild
aufgewertet werden, um im Sinne eines
gemeinsamen Standortprofils auch eine
hohere Strahlkraft entfalten zu kénnen.
Das Wegenetz ist um einen Querung der
Ruhr zu erganzen.



Von Kettwig bis Werden: Historische
Orte iiber der Ruhr

Die historischen Ortskerne von Kettwig
und Werden sollen sich in Zukunft starker
zur Ruhr orientieren. Am Ruhrufer sind
hochwertige Nutzungen, insbesondere das
Wohnen, zu starken. Die starke Barriere-
wirkung der Verkehrsinfrastruktur sollte
langfristig abgemildert werden, indem sie
- wo maoglich - zurlck gebaut oder gestal-
terisch besser integriert wird.

3
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Baldeneysee: Freizeitlandschaft mit
iiberregionaler Strahlkraft

Die Freizeitlandschaft am Baldeneysee zahlt
zu den wichtigsten Attraktionen im Ruhr-
tal. Der Baldeneysee stellt einen Schwer-
punkt der Qualifizierung und Weiterent-
wicklung touristischer Nutzungen dar. Die
einzelnen Nutzungsbausteine und Anforde-
rungen — wie z.B. die kulturellen Angebote
der Villa Hugel, Gastronomie, Wassersport,
ruhender und flieBender Verkehr — sollten
vor diesem Hintergrund in einem Gesamt-
konzept betrachtet werden.



Zwischen Kupferdreh und Horst: Was-
serwirtschaft im Ruhrbogen

Der Ruhrabschnitt zwischen Kupferdreh
und Horst soll vor allem fiir die Naherho-
lung der angrenzenden Wohnsiedlungsbe-
reiche weiter entwickelt werden. Punktuell
sind die Zugange zur Ruhr aufzuwerten,
Verweil- und Aufenthaltsorte zu schaffen.
Bislang wenig zugangliche Sehenswdir-
digkeiten sollen verstarkt ins Zentrum der
Aufmerksamkeit gerlickt werden, indem
Wegeverbindungen und Beschilderungs-
konzepte optimiert werden. Der Bereich
Horster MUhle/Zeche Wohlverwahrt birgt
darUber hinaus auch das Potenzial, zu
einem Ankerpunkt des Ruhrtaltourismus’
zu werden und weitere Freizeitnutzungen
aufzunehmen. Die Méglichkeiten zu einem
ungestorten Landschaftserlebnis vom
Wasser aus sollen durch die Verldangerung
der Personenschifffahrt vom Baldeneysee
(Anleger Kupferdreh) tber Steele bis Bo-
chum-Dahlhausen erweitert werden. Dabei
ist auf die Belange des Naturschutzes bei
der Passage des FFH-Gebietes , Heisinger
Ruhraue” durch Befahrungsregeln und
den Verzicht auf neue Anleger besondere
Rucksicht zu nehmen.

3
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Hengsteysee und Hohensyburg: Thron
iiber schmalem Ufer

Der Uferbereich des Hengsteysees soll
punktuell aufgewertet werden, inshbesonde-
re im Umfeld der Briicke. Die topografisch
schwierigen Verbindungen zwischen oben
und unten sollen verbessert werden. Die
Erholungslandschaft auf dem , Uferthron”
soll aufgewertet werden.
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Museum und Aussichtspunkt: Der Wasserturm Aquarius

42

Die im Kapitel 3 beschriebenen Leitlinien
und Handlungsfelder fur das Ruhrtal
werden in den folgenden Kapiteln kon-
kretisiert. Dabei werden die Projekte nach
Betrachtungsebenen sortiert.

So geht es im Kapitel 4.1 um regionale
Verbundprojekte, die alle Anrainer der Ruhr
betreffen und von den Stadten gemeinsam
entwickelt und umgesetzt werden sollen.

Die im weiteren behandelten Entwicklungs-
schwerpunkte betreffen jeweils einzelne
Stadte. Dabei werden im Kapitel 4.2 Pro-
jekte mit Gberregionaler Ausstrahlung und
in Kapitel 4.3 Projekte mit lokaler Bedeu-
tung beschrieben.
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Der Baldeneysee: Schifffahrt auf der Ruhr

4.1 Die regionalen Verbundprojekte

Die Schifffahrt ist ein wichtiger Ausgangs-
punkt zum Entdecken des Ruhrtals. Derzeit
bieten funf Betreiber Fahrten auf der Ruhr
an: WeiBe Flotte Baldeney GmbH (Essen),
Stadtwerke Witten GmbH (,,MS Schwal-
be"), J. Dérnbach GbR (,MS Freiherr vom
Stein”), Meyer Personenschifffahrt GbR
(,MS Kemnade” und ,,MS Friedr. Harkort")
und WeiBe Flotte MVG Mulheimer Ver-
kehrsgesellschaft mbH (Mdlheim an der
Ruhr). Die einzelnen Anbieter bedienen
unterschiedliche Teilbereiche der Ruhr. Eine
durchgangige Personenschifffahrt ist auf
der Ruhr nur auf Teilabschnitten moglich.
Die zentralen Anlaufstationen im westli-
chen Ruhrtal sind:

e Wasserbahnhof in Mulheim an der Ruhr
e Kettwig und Werden in Essen

¢ Anlegestellen Higel, Kupferdreh und
Heisingen am Baldeneysee in Essen.

B Als Hindernisse flr eine durchgangige

Personenschifffahrt stellen sich die geringe
Durchfahrtshohe der Kampmannbricke
und weiter ruhraufwarts das Wehr am

| Kemnader See dar. Im Rahmen des Master-
planprozesses im Mittleren Ruhrtal wurde

das Ziel formuliert, eine durchgéngige
Personenschifffahrt zunachst zumindest

auf dem Flussabschnitt zwischen Baldeney-
see bis Bochum-Dahlhausen einzurichten.
Hierzu sollen sechs neue Anleger auf dem
Abschnitt eingerichtet werden. Mogliche
Anleger waren:

Essen-Kupferdreh (vorhanden)
e Kampmannbricke
e S-Bahn-Haltestelle Holthausen

e Zornige Ameise/Konrad-Adenauer-Bri-
cke

e Kurt-Schumacher Briicke
e Holteyer Briicke/In der Lake

e Schleuse Horster Mihle.

Mit der Weiterfihrung der Personenschiff-
fahrt bis Bochum-Dahlhausen werden die
Umsteigemdglichkeiten auf andere Ver-
kehrsmittel deutlich verbessert. Es besteht
dann zwischen Duisburg/Mulheim und
Dortmund/Hagen ein freizeitbezogener
Umweltverbund von Ruhrtalbahn/Bahn,
Schiff, Kanu, Rad und FuB.

Der Baldeneysee ist ein wichtiger An-
kerpunkt des Wassersports: Yacht- und
Segelclubs, Kanuvereine, internationale
Wettkampfe, Segelwochen, Schulungen
zum Erlangen des Sportbootfihrerscheins
stellen wesentliche Angebotsbausteine

dar. Bootsfahrten auf der Ruhr mit Muskel-
kraft in Paddel- oder Schlauchbooten bzw.
Bootsverleih werden zur Zeit von mehreren
Anbietern vorgehalten. Es ist vorgesehen,
das Angebot fur Bootstouristen langfristig
behutsam auszuweiten und zu optimieren.
So sollen im Zuge der Weiterfihrung des
Wasserwanderweges Ruhr nach Westen
zusatzliche Anlegestationen geschaffen
werden. Hierzu soll insbesondere auch

der Kontakt zu Ruderclubs und Vereinen
mit Fldchen in Ruhrnahe gesucht werden.
Bei der Schaffung neuer Anlegestellen an
der Ruhr ist darauf zu achten, dass sich
diese weitgehend an bestehenden Freizeit-
schwerpunkten orientieren. Darlber hinaus
muss ein einheitliches Beschilderungs-
system flr die Wasserwanderer installiert
werden, das sich in das vorhandene touris-
tische Informations- und Beschilderungs-
system einfligt. Es sollen dabei weder neue
Freizeitgebiete erschlossen werden noch
soll der Bootstourismus als Massenbewe-
gung etabliert werden.

W Projektstand

Planungskonzepte seitens der Weil3en
Flotte Baldeney-GmbH und der Initiative
.das Ruhrtal” vorhanden, wasserrechtliches
Genehmigungsverfahren fir die Schiffslinie
Baldeneysee-Dahlhausen in Vlorbereitung.



Die Wege im Ruhrtal: Ruhrtalradweg,
Promenaden und StraB3en

Der Ruhrtalradweg ist mittlerweile von der
Quelle im Sauerland bis zur Mindung bei
Duisburg durchgangig befahrbar. Die letz-
ten Lucken wurden im Jahr 2006 geschlos-
sen. Die Fertigstellung dieses zentralen
Hauptprojektes stellt einen Meilenstein in
der touristischen ErschlieBung des Ruhrtals
dar und gab dem Tourismus der Region
einen gewaltigen Schub.

B Optimierung des Ruhrtalradwegs, Rund-
wege:
Was jetzt noch fehlt, sind zum einen
Anschlisse und Hinweise auf Ausflugsziele
links und rechts der Hauptroute (s.u.). Zum
anderen wurde von den Anliegerstadten
vielfach der Wunsch geauBert, Parallelrou-
ten da, wo nicht schon vorhanden, auf der
jeweils anderen Ruhrseite zu schaffen und
entsprechend auszuschildern (Beispiele:
Milheim-Mintard oder Essen-Horst). Ziel ist
es, moglichst viele Rundtouren zu ermdég-
lichen. Dabei sollen im ein oder anderen
Fall auch neue Querungsmaoglichkeiten der
Ruhr durch Fahren oder Briicken geschaf-
fen werden.

Dartber hinaus ist die Qualitat der Wege-
fihrung des Ruhrtalradwegs zu verbessern.

Es existieren immer noch Abschnitte, wie
z.B. in Oberhausen, in denen die Ruhr nicht
sichtbar ist, oder wie z.B. in Essen, in denen
die Erlebbarkeit des Naturraums und damit
der Erholungswert stark eingeschrankt ist
(Stichwort grtine/bauliche Riegel, Lar-
memissionen durch StraBen). Hier sollen
langfristig Verbesserungen durchgefiihrt
werden.

4
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Bootsanlegestelle am Ruhrufer
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Aufwertung der Uferwege zu Promenaden

B Wege zu Promenaden!

Die Wege entlang der Ruhr sollen lang-
fristig aufgewertet werden. Es fehlen an
vielen Stellen Aufenthaltsmoglichkeiten,
begleitende Bepflanzungen, Baume,
Wegemarken, Verweilplatze, Beleuchtung,
ansprechende Bodenbeldge etc. Dabei
geht es nicht darum, die Wege im Ruhrtal
durchgangig zu pflastern oder zu be-
leuchten. Wichtig ist, flr unterschiedliche
Ufersituationen unterschiedliche Antworten
zu finden. In einer naturnahen Aue mus-
sen zurlckhaltende Gestaltungskriterien
zum Tragen kommen und Eingriffe in die
Natur weitgehend vermieden werden. In
stadtischen Abschnitten missen robus-

te Entwdrfe in klaren Formensprachen
realisiert werden. So kénnen in schmalen
Uferbereichen wie z.B. am Hengsteysee in
Dortmund durch die Schaffung von kleinen
Verweilplatzen am Wasser bereits grund-
legende Verbesserungen erzielt werden.

In stadtischen Abschnitten, wie z.B. in
Kettwig, missen dagegen groBziigige und
hochwertig gestaltete Promenaden mit
Raum fur Fahrradfahrer, Skater und Spa-
ziergénger geschaffen werden.

Die Ruhrstadte sollen sich auf eine Typo-
logie unterschiedlicher Ruhrpromenaden
und Wege einigen. Die wichtigsten Un-

terscheidungsmerkmale bezogen auf die

Umgebung sind: Landschaft, Topografie,
Vegetation und Besiedlung. Dartiber hinaus
sollen auch Leitlinien bezogen auf die
unterschiedlichen Nutzergruppen FuBgan-
ger, Fahrradfahrer und Skater entwickelt
werden. Dabei soll ein Leitfaden entstehen
mit differenzierten Aussagen zu Qualitats-
merkmalen wie Breiten, Belagen, Bepflan-
zungen, Stege ins Wasser etc. Denkbar
sind auch Elemente, die als ,,Ruhrtal-Er-
kennungszeichen” einheitlich gestaltet
sind, wie z.B. Leuchten, Stelen, Poller oder
Banke.

W Projektstand:

Sicherung von Qualitdtsstandards auf
regionaler Ebene: Vorschlag Masterplan;
Ruhrtalradwegq fertiggestellt, Optimie-
rungsvorschldge Radweq unterschiedliche
Planungssténde; Promenaden teilweise
vorhanden



Zugange ins Ruhrtal und Verkniip-
fungen

In diesem Punkt sind Vorschldge zusam-
mengefasst, die darauf abzielen, die Wege
ins Ruhrtal angenehmer zu machen, die
Orientierung zu erleichtern und Ausflugs-
ziele besser miteinander zu vernetzen.

m Verkniipfungen und Querbeziige:

Das Ruhrtal hat im regionalen Kontext
einen wichtigen Stellenwert und ist mit
dem Emscher-Landschaftspark tber die
regionalen Nord-Sud-Grinzlge vernetzt.
Dies soll im Ruhrtal durch eine Beschilde-
rung an entsprechenden Knotenpunkten
sichtbar gemacht werden. Hierbei sind die
(Rad-)Wegeverknupfungen zum Emscher
Landschaftspark und zu den wichtigen
touristischen Attraktionen der Emscherzone
(z.B. Zeche Zollverein) darzustellen und auf
ihre Durchgangigkeit sowie ihre AnknUp-
fungspunkte zum Ruhrtal hin zu UGberpri-
fen. Des Weiteren sollte auf Sehenswirdig-
keiten, Ausflugsziele und die Zentren der
anliegenden Stadte links und rechts der
Hauptrouten hingewiesen werden. Es ist
zu prifen, ob zusatzliche Radwegverbin-
dungen zu besonders wichtigen Zielen rea-
lisiert werden kénnen. Das fur das mittlere
Ruhrtal bereits entwickelte und in Teilen
realisierte touristische Informations- und

Beschilderungssystem aus Orientierungs-,
Thementafeln und Zielwegweisern ist zur
Umsetzung eines wieder erkennbaren, ein-
heitlichen Corporate Design auf das westli-
che Ruhrtal und Dortmund auszudehnen.

B Anbindung der Bahnhéfe an den Ruhrtal-
radweg:

Die Bahnhofe der Region sollen konse-
guent mit dem Ruhrtalradweg verbunden
werden. Hierzu ist in einem ersten Schritt
eine durchgangige Beschilderung von den
Bahnstationen bis zur Ruhr und umgekehrt
zu installieren. Problematische Knoten-
punkte sollten langfristig baulich verédndert
werden. Im Sinne eines Freizeitweges, der
in eine Freizeitlandschaft fuhrt, sollten die
neuen Verbindungen moglichst angenehm,
steigungsarm und freundlich gestaltet
werden. Da, wo es sinnvoll ist, sollen
StraBenrdume umgestaltet werden. Nach
Maoglichkeit ist bereits an der Ruhr Gber

Entfernungen zum Bahnhof zu informieren.

Hinweise auf groBe Steigungen oder auf
Aufzlge und Rolltreppen, die das Erreichen
der Bahnsteige erleichtern, sind ebenfalls
hilfreich.

4
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Die Uferpromenade am Baldeneysee
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Reisegarten: Knotenpunkt verschiedener Verkehrsmittel

< ~ : \ ————
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Von Relevanz sind folgende Bahnhofe

e In Malheim: Styrum, Hauptbahnhof,
West

e In Essen: Kettwig, Kettwig-Stausee,
Werden, Hugel, Kupferdreh, Holt-
hausen, Uberruhr, Steele (Ost), Horst,
Eiberg.

M Reisegarten:

Wichtige Knotenpunkte mit Umsteigemdg-
lichkeiten von S-Bahn/PKW auf Ruhrtal-
schifffahrt/-radweg sollen zu , Reisegarten”
aufgewertet werden und Besuchern die
Moglichkeit bieten, sich in angenehmer
Atmosphére aufzuhalten, zu orientieren
und zu informieren. Sie sind Empfangs-
und Lotsenraum und bieten Informationen
Uber die Umgebung, Reisemoglichkeiten,
Sehenswiurdigkeiten, Hotellerie, Gastrono-
mie etc. Sie sollten Ruhe- und Verweilmog-
lichkeiten in Form von Liegewiesen oder
gartnerisch gestalteten Flachen oder auch
in Form von gastronomischen Angeboten
bieten. Méglicherweise ist an geeigneter
Stelle auch die Errichtung eines Hauses
oder eines Ortes des Ruhrtaltourismus

— (Rastplatz, mobile Gastronomie etc.) umzu-

setzen. Zur Realisierung ist die Maglichkeit
eines Sponsoring durch die lokale Wirt-
schaft zu prufen.

B Stellplatzanlagen:

GroBere Parkplatze stellen ebenfalls wich-
tige ,,Empfangsraume” fur Besucher dar.
Teilweise, wie z.B. am Baldeneysee, fihren
wichtige FuB- und Radwege direkt entlang
langer Reihen parkender Autos.

Die Gestaltung dieser Anlagen sollte lang-
fristig nicht mehr ausschlieBlich lokalen
Akteuren Uberlassen werden. Auch hier ist
es sinnvoll Qualitatsstandards zu definieren.
Dabei sollen Leitlinien fur die Gestaltung
der Oberflachen, Begriinung, Einbindung
in die Umgebung, Beschilderung, Installie-
rung von Informationssystemen, Mobiliar,
Beleuchtung etc. in Abhdngigkeit von den
jeweiligen GroBen der Anlagen entwickelt
werden. Auch die Wege zu den Stellplatzen
sollen in die Uberlegungen miteingeschlos-
sen werden. Bestehende Stellplatzanlagen,
insbesondere am Baldeneysee und in Es-
sen-Werden sollen auf Verbesserungsmaog-
lichkeiten gepruft werden. Beim Bau neuer
Anziehungspunkte an der Ruhr, wie z.B. im
Projekt Ruhrbania oder auch in kleineren
Projekten wie z.B. in Kettwig sind die Qua-
litatskriterien ebenfalls anzuwenden.

W Projektstand:

Sicherung von Qualitdtsstandards auf
regionaler Ebene, Reisegérten, Stellplatz-
anlagen: Vorschlag Masterplan, Beschilde-

rungen sowie Planungen/\orschldge zum
Umbau von StraBBen teilweise vorhanden
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Thematische Route: Stadte

50

Thematische Routen und Pfade aus-
bauen!

Thematische Routen sind ein wichtiger
Baustein des Ruhrtaltourismus. Sie bieten
interessante Hintergrundinformationen fur
ein interessiertes Publikum. In der Regel
wird dabei auf einen , sanften” Mehrta-
gestourismus gesetzt. Daher sind diese
Touren als Bestandteil fir eine nachhaltige
touristische Nutzung und einen riicksichts-

vollen Umgang mit dem Ruhrtal von groBer
Bedeutung. Zur Zeit gibt es ausfihrlich
beschriebene Rundtouren zu den Themen
Burgen und Herrenhauser, Kirchen und
Kloster, Parks und Garten, Geotopen, Natur
an der Ruhr sowie Denkmalern der Kultur-
und Technikgeschichte.

Nicht alle beziehen sich auch auf das west-
liche Ruhrtal und Dortmund. Daher sollten
die bestehenden, bisher auf das mittlere
Ruhrtal begrenzten Rundtouren (Geotope
und Denkmaéler der Kultur- und Technik-
geschichte) auch auf die letztgenannten
Bereiche ausgedehnt werden. Vorhandene
bergbaugeschichtliche bzw. geologische
Wanderwege kénnen miteinander ver-
knUpft werden. Das Wanderwegenetz bzw.
der Ruhrhéhenweg kénnte thematisch
erganzt werden, Stichwort Ruhrsteig, Wan-
derwege zwischen Burgen, Schléssern und
Herrenhdusern oder auch zwischen Natur-
schutzgebieten. Darlber hinaus kénnten
weitere Touren, z.B. zu den Themen Was-
serwirtschaft, Museen im Ruhrtal oder auch
zum Thema Stadte/Stadtteile/Siedlungen an
der Ruhr aufgelegt werden.

B Projektstand:

Thematische Routen teilweise vorhanden,
im Aufbau befindlich: Route der Vogelbe-
obachtung, Ruhrhéhenwegq



~Ruhrtalfenster”, Sehenswiirdig-
keiten und Aussichtspunkte

Die Hange des Ruhrtals waren nicht immer
von einem nahezu geschlossenen Wald-
saum bedeckt. Burgen waren urspriinglich
von hoher Vegetation freigestellt, um eine
ungehinderte Sicht auf die Umgebung zu
haben und vielerorts waren flachere Hang-
bereiche noch bis in die jingere Vergan-
genheit landwirtschaftlich genutzt. Erst in
der zweiten Halfte des letzten Jahrhunderts
wurden die Hangbereiche als Erholungs-
und Vegetationssaum weitgehend aufge-
forstet. Dabei gingen teilweise historische
Sichtbeziehungen z.B. zu Burgen, Herren-
hausern, besonderen Gebauden oder zu
Aussichtspunkten durch hochgewachsene
Vegetation verloren.

Das Ruhrtal besitzt neben dem Rheintal
eine der dichtesten Burgenlandschaften. Im
Rheintal sind die Sichtbeziehungen durch
Weinanbau auf , natdrliche Art und Weise”
gesichert. Im Ruhrtal mussen diese Sicht-
beziehungen vielerorts erst wieder herge-
stellt werden. Daher muss gepruft werden,
durch welche MaBnahmen eine Freistellung
von wichtigen Sichtbezligen erfolgen kann.
Die dabei entstehenden ,Ruhrtalfens-

ter” mussen als Chance zur Aufwertung
begriffen und entsprechend gestaltet und
bepflanzt werden. Sie sollen das Okosys-

tem Wald anreichern und die Ruhrhdnge
gestalterisch aufwerten. Die MaBnahmen
zielen auf eine Wiederherstellung kultur-
landschaftlicher Beziige und betonen die
Einzigartigkeit des Ruhrtals. Aufgabe des
Masterplanes ist es, in einem ersten Schritt
Orte fur die neuen ,Ruhrtalfenster” zu
benennen. Von den beteiligten Stadten
muUssen anschlieBend Vorschldge fur die
Durchfiihrung der MaBnahmen, flr eine
geeignete Unterpflanzung und Qualitats-
standards der Flachen erarbeitet werden.
Hierbei sind sowohl 6kologische als auch
landschaftsgartnerische/gestalterische
Aspekte zu berlcksichtigen. Die Vorschlage
mussen auch Aussagen zur dauerhaften
Pflege und Sicherung der Flachen beinhal-
ten.

W Projektstand:
Vorschlag Masterplan

Zeitzeuge und Aussichtspunkt: die Villa Higel in Essen
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4.2 Projekte mit (iiber)regionaler
Strahlkraft

Die Stadte des Ruhrtals und die regionalen
Akteure wie Vereine, Kultureinrichtungen,
Wirtschaft und Verbénde sollen sich auf
ausgewahlte raumliche Entwicklungs-
schwerpunkte verstandigen, die in der Lage
sind, eine regionale Strahlkraft zu entfal-
ten. Diese regionalen Leuchtturmprojekte
mussen hochste Anforderungen an die
Vorzeigbarkeit und Impulskraft erfullen.
Derzeit lassen sich im westlichen Ruhrtal
vor allem zwei Projekte ausmachen, die
diesen Anforderungen gerecht werden.
Hierzu gehdrt zum einen das Stadtentwick-
lungsprojekt Ruhrbania in Malheim an der
Ruhr, dessen Planung schon weit fort-
geschritten ist, sowie der Baldeneysee in
Essen. Wahrend das erste Projekt vor allem
stadtentwicklungspolitische Fragestellun-
gen unter dem Aspekt der Orientierung
der Innenstadt zum Wasser thematisiert,
hat das zweite das Potenzial, zu einem
landschaftlich-kulturellen und touristischen
Leuchtturmprojekt zu werden.

Ruhrbania

Mit dem Projekt Ruhrbania profiliert und
vermarktet die Stadt Mdlheim an der Ruhr
sechs dezentralen Entwicklungsflachen
links und rechts der Ruhr fur hochwer-
tiges Wohnen, Freizeit und gewerbliche
Nutzungen mit Bezug zum Wasser. Im
Mittelpunkt des Gesamtprojektes steht die
Entwicklung der Uferzone der Innenstadt
zu einer lebhaften Ruhrpromenade. Rund
um ein neues Hafenbecken entstehen
Flachen flr Gastronomie und Kultur sowie
Wohnungen und Buros. Auf ca. 11 ha
bietet sich fur die Stadt Mdlheim an der
Ruhr somit die Chance, die Innenstadt ans
Wasser zu bringen und die Impulse der
attraktiven Wasserlage zur Aufwertung der
Innenstadt zu nutzen.

Die positiven Effekte die das Projekt auf die
Stadtentwicklung und die Steigerung der
Lebensqualitat haben kann sind weitge-
hend erkannt. Im Rahmen der Umsetzung
sollte der Vorbildcharakter des Projektes
konsequent weiterverfolgt werden. Die
Promenade muss zur Schauseite, zum
offentlichen Balkon der Stadt Mulheim

an der Ruhr werden. Dieses muss sich in
einer hochwertigen Gestaltqualitat der
Architektur sowie der 6¢ffentlichen Raume
ausdrticken. Es ist zu prtfen, inwieweit
dem Projekt Ruhrbania auch eine wichtige

Schnittstellenfunktion im Ruhrtal zukommt.
Mit dem neuen Hafenbecken, dem in un-
mittelbarer Nahe liegenden Wasserbahnhof
als Ankerpunkt der ,, WeiBen Flotte” sowie
der Nahe zum Hauptbahnhof Mlheim

mit der dort ansassigen Revier-Rad-Station
weist das Projekt hervorragende Poten-
ziale zur Verknipfung unterschiedlicher
Verkehrstrager auf. Letzteres insbesondere
vor dem Hintergrund der Umwandlung der
ehemaligen Guterbahnstrecke der Rhei-
nischen Bahn zu einem FufB- und Rad-
wanderweg. Das Projekt Ruhrbania wird
zudem selbst ein wichtiger touristischer
Anziehungspunkt im Ruhrtal und damit
Ausgangspunkt fur die Entdeckung des
Ruhrtals werden.

W Projektstand

Konkrete Planungen der Stadt Mdlheim
liegen vor; Beginn der Umsetzungsphase
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Baldeneysee

Aufgrund der landschaftlichen, freizeitre-
levanten und kulturellen Vorziige besitzt
das Ausflugsziel heute schon den gréBten
Bekanntheitsgrad im gesamten Ruhrtal;
zudem besteht mit der Villa Hlgel, die
Uber dem See thront, ein international
bekanntes Aushangeschild. Auch wenn die
Freizeitangebote rund um den Baldeneysee
einzeln betrachtet attraktiv und beliebt
sind, wirkt der Freizeitbereich als Ganzes
enttduschend und wird dem Anspruch

an ein Aushangeschild der Region nicht
gerecht.

Qualitat blitzt nur vereinzelt auf und schot-
tet sich nicht selten gegentber dem o6ffent-
lichen Raum ab. Gerade die Angebote di-
rekt am See wirken oft nur durchschnittlich
und veraltet. Weite Bereiche des Ufers sind
fur die Offentlichkeit nicht zugéanglich und
in kleinteilige Nutzungsabschnitte aufge-
teilt. Parkpldtze begleiten groBe Abschnitte
der Wege, die keine besonderen Qualitaten
aufweisen. Ein Campingplatz blockiert wei-
te Teile des Stdufers. Die Verbindung von
Higelpark und Tal ist unattraktiv, der See
kann vom Park aus kaum gesehen werden.
Es gibt keine groBzugige 6ffentliche Flache
am Wasser, die die Mitte des |, Freizeitpara-
dieses Baldeneysees” reprasentativ mar-
kiert. Der Stadtteil Heisingen, der tber der

Ruhr liegt, weist nur sehr wenige Bezige
zum Baldeneysee auf.

Dabei besitzt der Baldeneysee aufgrund
der landschaftlichen und kulturellen
Schatze geniigend Potenzial, um relativ
leicht héherwertigen Anspriichen gerecht
zu werden und zu einem reprasentativen
Aushéngeschild der gesamten Region zu
werden. Gerade auch im Hinblick auf den
anhaltenden Struktur- und den damit ver-
bundenen Imagewandel des Ruhrgebietes,
ist es erforderlich, eine Strategie zu entwi-
ckeln, die eine langfristige und nachhaltige
Aufwertung zum Ziel hat. Der Baldeneysee
muss als Kultur- und Landschafts-Highlight
neu positioniert werden. Aufgrund der
komplexen Problematik sind hierzu lang-
fristig angelegte Strategien erforderlich, die
nur mit Hilfe eines Rahmenplanes definiert
werden kénnen. Auf dem nebenstehenden
Plan sind mogliche Themenfelder benannt,
die im Rahmen einer solchen Planung ge-
|6st werden sollten.

Dabei kdnnen drei raumliche Bereiche mit
unterschiedlichen Themenschwerpunkten
identifiziert werden:

e Der Hlugelpark-Baldeneysee stellt das
Zentrum der Freizeitlandschaft dar.
Hier wird es darum gehen, die Villa
Higel an den See anzubinden und die

dort vorhandenen meist hochwertigen
Nutzungen zu einer reprasentativen Ge-
samtanlage zu vereinen. Der Standort
der Regattabahn koénnte dabei zu einer
attraktiven offentlichen Plaza umgestal-
tet werden.

¢ In der Freizeitlandschaft Heisingen-
Korte Klippe sollen vorhandene Nah-
erholungsnutzungen attraktiviert und
optimiert werden. Der Stadtteil Heisin-
gen soll sich zum See hin orientieren.
Eine Landschaftspromenade bildet den
Abschluss am See.

¢ Das Sudufer des Baldeneysees soll
in einem Landschaftspark Hespertal-
Ruhrufer einen Hohepunkt erhalten.
Uferbereiche und Wege sind hierfur
umzugestalten, vorhandene Nutzungen
aufzuwerten. Die attraktiven Hohenla-
gen und das Hespertal sollen mit dem
See verbunden werden.

B Projektstand:

GesamtmaBnahme: Vlorschlag Masterplan;
in Teilbereichen Planungen/Vorstellungen
seitens der Stadt Essen vorhanden
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4.3 Projekte mit lokaler Verankerung

Die Entwicklungsschwerpunkte mit loka-
ler Verankerung sind fir eine nachhaltige
Entwicklung des Ruhrtals von groBer Be-
deutung. Sie sind Garant fiir maBstabsge-
rechte und kleinteilige Entwicklungen und
flr Verbesserungen vor Ort. Die Projekte
schaffen attraktive Situationen an der Ruhr
und verbinden die Stadte mit dem Fluss.
Als Schwerpunktbereiche sind zu nennen:

Industriell gepragte Hafenbecken in Mulheim an der Ruhr
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Landschaftsfenster Alstaden

Der Raum Alstaden ist ein wichtiger Ver-
knipfungsbereich, der einerseits den Ruhr-
talradweg mit dem Emscher Park Radweg
verbindet und andererseits eine Anbindung
an das Naherholungsgebiet Kaiserberg in
Duisburg herstellt. Die Ruhraue selbst ist
Uberschwemmungsgebiet, zum Teil auch
Naturschutzgebiet und daher nicht zugang-
lich. GroBe Brlicken durchqueren das Tal.

Der Ruhrtalradweg sollte konsequent und
durchgangig auf dem Ruhrdeich gefihrt
werden. Dazu ist ein Llckenschluss im
Bereich des Ruhrparks notwendig, der auch
die Chance der Anbindung an die Park-
anlage und weiter bis zur Halde Alstaden
ermoglichen wurde.

DarUber hinaus soll gewahrleistet sein,

dass das Naturfreibad Styrum gut mit dem
Fahrrad zu erreichen ist. Der Weg auf dem
Deich inklusive der Treppenzugange sollte
erneuert und aufgewertet werden. Im Zuge
dessen ware die Anlage eines Aussichts-
und Verweilpunktes wiinschenswert, von
dem aus Stadtteilbewohner wie Ruhrtaltou-
risten den Fernblick Uber die Ruhrschleife
bis nach Duisburg und nach Mulheim ge-
nieBen kénnen. Der Ruhrdeich in Alstaden
bietet die Moglichkeit ein , Landschafts-
fenster” aufzustol3en, welches die Inten-

sitdt des Landschaftserlebnisses steigern
und den visuellen Bezug vom Stadtteil zum
Fluss verbessern soll.

Das Landschaftsbauwerk der Deponie und
die groBe Anzahl der querenden Briicken
kéonnten ein Ansatzpunkt fur eine land-
schaftliche Inszenierung dieses Raumes
sein.

Ein Teilbereich der Ruhraue wird derzeit
haufig zum wilden Campen und Grillen in
Anspruch genommen — ein Umstand, der
bei den Stadtteilbewohnern vor allem auf-
grund des zurtickbleibenden Mulls auf Wi-
derspruch stoBt. Es sollte Uberlegt werden,
ob das Campieren, z.B. fir Kanutouristen
und das Grillen auf ausgewiesenen Flachen
legalisiert werden kann, wenn sich zum
Beispiel ortliche Vereine um Vermietung
und Sauberkeit kimmern.

W Projektstand

GesamtmaBnahme: Vlorschlag Masterplan;
Planungen zu Radwegefihrung seitens der
Stadt Oberhausen vorhanden.



Westspitze Rhein-Ruhr-Hafen

An der Westspitze des Mulheimer Rhein-
Ruhr-Hafens am Autobahnkreuz Duisburg-
Kaiserberg zwischen Rennbahn Raffelberg
und Sudhafen befinden sich heute minder-
genutzte und ungeordnete Gewerbe- und
Hafenareale.

In diesem Bereich soll ein neues Tor zur
Stadt entstehen. Ziel ist es, schrittweise
einen hochwertigen Biro- und Gewerbe-
standort zu schaffen. Dabei sollen Beztige
und Zugange zum Wasser hergestellt
werden, die dem Standort eine attraktive
Adresse verleihen. Das im Rahmen einer
Mehrfachbeauftragung vom Biro astoc
entwickelte Konzept sieht dabei eine kom-
pakte ErschlieBung vor und zeigt sich offen
zum Wasser. Innerhalb eines ErschlieBungs-
rasters konnen in Abstimmung mit den
privaten Grundstlckseigentiimern sowohl
kleinteilige als auch groBmaBstabliche Nut-
zungen realisiert werden. Hinsichtlich der
Nutzungsstruktur wird ein Mix aus techno-
logieorientierten Nutzungen wie auch Frei-
zeitnutzungen angestrebt. Die Anbindung
an den Ruhrtalradweg und die Innenstadt
sollte verbessert werden und eine VerknUp-
fung der Freizeitanlage Galopprennbahn
mit der Ruhr hergestellt werden.

W Projektstand

Konkrete Planungen der Stadt Milheim
liegen vor

4 KULTURLANDSCHAFT RUHRTAL: DIE PROJEKTE

> G
W e

FUA )\
.&--é

E-.l lrll EE :

o~
@) O ;x \

-

%

X,

hloss Styrum

. Anbindung Fre/ze/tbere/ch : s '.
» Ga/opprennbahn an d/e Ruhr

I / o Umstrukturierung zum
= //, . Biro- und Dienstleistungs-

* b standort am Wasser
% Radwegeverbindung

L 4
' ¥ % u 4 u o N die Innenstadt

59



4  KULTURLANDSCHAFT RUHRTAL: DIE PROJEKTE

Erhalt der geschditzten
Freiflachen am Wasser
.
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Anbindung an Ruhrbania
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Friedrich-Wilhelm-Hiitte

Die Friedrich-Wilhelm-HUtte in MUl-
heim-Styrum stellt ein breites industriell
genutztes Areal dar, welches heute den
Zugang zur Ruhr versperrt. Der Betrieb der
Friedrich-Wilhelm-Hutte ist auf die Nahe
zur Ruhr als Transportweg allerdings an-
gewiesen, so dass eine Zuganglichkeit der
Ufer zurzeit nicht moéglich ist. Teile des Are-
als sind un- bzw. untergenutzt und werden
aus betrieblichen Griinden vorgehalten.

Es ist Ziel der Stadt Mulheim, die Friedrich-
Wilhelm-Hutte als gewerblichen Standort
zu sichern. Wenn sich mittel- bis langfristig
Entwicklungsspielrdaume oder Umstruktu-
rierungspotenziale auf dem Areal erge-
ben, sollte darauf hingewirkt werden,

dass eine durchgangige uferbegleitende
Wegefuhrung geschaffen wird und dass
neue Zugange vom Stadtteil zum Wasser
geschaffen werden.

Die Verknipfung dieses Uferbereiches mit
den sudlich angrenzenden Neuordnungs-
fladchen von Ruhrbania ist im Hinblick auf
eine langfristig wiinschenswerte durch-
gangige uferbegleitende Wegeverbin-
dung herzustellen. Langfristig besitzt der
Standort Friedrich-Wilhelm-Htte Ent-
wicklungspotenziale im Bereich Gewerbe,
Dienstleistungen und Freizeitnutzungen.

Die Naturschutzflachen sollen im Falle
einer Uberplanung des Gebietes erhalten
bleiben.

W Projektstand
Vorschlag Masterplan



Mintarder Hofe

Der Raum Mintard stellt den letzten
zusammenhangenden landwirtschaftlich
genutzten Bereich im Ruhrtal dar. Fir den
Ruhrtaltouristen bestehen der Reiz dieses
Abschnittes in der ,freien” Landschaft, die
ohne groBere Anziehungspunkte, Verweil-
und Querungsmaoglichkeiten auskommt.
Pragendes Bauwerk ist die Ruhrtalbricke.

Es besteht ein groBBes Entwicklungspoten-
zial in Richtung Pferdehaltung und Reit-
sport. Quantitativ sind hier die Grenzen

der Pferdehaltungsdichte zwar bereits
erreicht. Qualitativ sind durch die Bildung
von Standortgemeinschaften der Reiterhofe
allerdings noch deutliche Verbesserungen
zu erzielen. Dies vor allem hinsichtlich einer
gemeinsamen AuBendarstellung, einer
gestalterischen Aufwertung der AuBen-
anlagen, Eingange und Gebdaude, eine
landschaftsgartnerische Einbindung der An-
lagen in die Umgebung sowie moglicher-
weise in ergdnzenden gastronomischen
und Beherbergungsangeboten.

Insgesamt ist der Raum Mintard als ex-
tensiv genutzter Freizeit- und Naherho-
lungsraum mit landschaftspflegerischen
Mitteln weiter zu entwickeln. An den
Wegen sollen Hinweise auf Verbindungen
und Sehenswiirdigkeiten errichtet werden.

4 KULTURLANDSCHAFT RUHRTAL: DIE PROJEKTE

Nichtsdestotrotz verfligt der Raum mit der
Ruhrtalbriicke Gber eine Besonderheit. Als
Deutschlands ldngste Stahlbetonbriicke
stellt sie ein Meisterwerk ingenieurstech-
nischer Leistungen dar. Die Bricke kdnnte
im Talraum starker thematisiert und behut-
sam inszeniert werden. Vorbildcharakter
kénnte der im Rahmen der REGIONALE
2006 realisierte Briickenpark in Mingsten
entfalten. Als erster Schritt koénnen Infor-
mationstafeln an den Pfeilern der Briicke
angebracht werden.

Es sollte geprift werden, ob in Mintard
eine weitere Briicken- oder Fahrverbin-
dung eingerichtet werden kann, um den b
Erholungsraum auch im Nahbereich fiir
FuBganger und Radfahrer besser nutzbar |
zu machen. Das Strandbad an der Mende- w

oy *
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ner Bricke soll gesichert und ausgebaut R S
L4 \‘ .
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Wohnen an der Ruhr in Kettwig W Projektstand

Fir Schlisselbereiche sind Bebauungs-/
Der historische Ortsteil Kettwig ist ein Fldchennutzungspldne vorhanden; teilweise
beliebtes Ausflugsziel und ein hochwer- Realisierungsphase

tiger Wohnstandort mit guter ErschlieBung
durch den Nahverkehr. Umstrukturierungs-
bedarf besteht vor allem in den Randbe-
reichen, sowohl zur Ruhr als auch nach
Westen.

Kettwig bietet auBergewodhnliche Entwick-
lungspotenziale fir neue Quartiere und
insbesondere fiir das Wohnen am Wasser,
zum Teil auch in historischer ehemals ge-
werblich genutzter Bausubstanz. Die neuen

S~ —
\ Ortsraﬂ;ggsta/tung Kettwig SPPLLLLLLELTINS ,.// Standorte am Wasser sind schrittweise
vor der Briicke Lot IR / zu entwickeln. Dabei ist die ffentliche

\ \_,,] | Staditkulisse Kettwig: Wiedernutzung ”.’ {,-/ ; Zuganglichkeit der Uferbereiche und eine

R stadibildpragender Bausubstanz s ; hochwertige Gestaltung der Promenaden

-— @
>
e sicher zu stellen. Der westliche Siedlungs-
abschluss von Kettwig vor der Bricke ist

Wohnquartier Bachstral3e /
GlterstraBe

RN /_/' derzeit unklar und ungegliedert. Der Fla-
Martin-Lu Eidé‘SCh , quf‘ﬁ; ’ ; chennutzungsplan der Staglt Essen stellt in
Schloss Hugenpdet : ’ . f diesem Bereich noch Entwicklungsflachen
~ B . AP s 4 ( fur Wohnen und Gewerbe dar. Bei der
RS y// e - Z e o __.-n,‘b Entwicklung dieser Flachen sollte darauf
\ /é/{"‘ /.:"/ hingewirkt werden, einen klaren und land-
Schio: S ﬁs rg M/, Biiroquartier Pro- schaftlich gepragten Siedlungsabschluss
/s .~ %, y_@"é = menadenweg / GuterstraBe zu formulieren und eindeutige Ubergdnge
Freistellung Sichtbeziehungen ) "o_. ,:*"* ‘." vom Ortsteil zum landschaftlichen Ruhrtal
.{ l\\ ‘,{ mgﬂ}aﬁd/i%ﬁsﬂiweg ““" zu definieren. Dariber hinaus ist die Sicht-
7] _@r,_%“\ ~ e e SR beziehung zu den Schléssern Hugenpoet
G f/ - und Landsberg herzustellen.
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Wohnen und Freizeit am Fluss in
Werden

Der historische Ortsteil Kettwig ist ein
beliebtes Ausflugsziel und ein hochwer-
tiger Wohnstandort mit guter ErschlieBung
durch den Nahverkehr. Umstrukturierungs-
bedarf besteht vor allem in den Randbe-
reichen, sowohl zur Ruhr als auch nach
Westen.

Kettwig bietet auBergewdhnliche Entwick-
lungspotenziale fiir neue Quartiere und
insbesondere fur das Wohnen am Wasser,
zum Teil auch in historischer ehemals ge-
werblich genutzter Bausubstanz. Die neuen
Standorte am Wasser sind schrittweise zu
entwickeln. Die 6ffentliche Zuganglichkeit
der Uferbereiche und eine hochwertige Ge-
staltung der Promenaden ist sicher zu stel-
len. Dabei sind freizeitrelevante Nutzungen
zu bertcksichtigen. Der westliche Sied-
lungsabschluss von Kettwig vor der Briicke
ist derzeit unklar und ungegliedert. Der Fla-
chennutzungsplan der Stadt Essen stellt in
diesem Bereich noch Entwicklungsflachen
fir Wohnen und Gewerbe dar. Bei der
Entwicklung dieser Flachen sollte darauf
hingewirkt werden, einen klaren und land-
schaftlich gepragten Siedlungsabschluss

zu formulieren und eindeutige Ubergénge
vom Ortsteil zum landschaftlichen Ruhrtal
zu definieren. Dartber hinaus ist die Sicht-

4 KULTURLANDSCHAFT RUHRTAL: DIE PROJEKTE

beziehung zu den Schléssern Hugenpoet
und Landsberg herzustellen.

W Projektstand

GesamtmaBnahme: Vorschlag Masterplan;
Bebauungsplan RuhrtalstralBe vorhanden
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Kupferdreh an die Ruhr!

Der Stadtteil Kupferdreh ist derzeit von
StraBen- und Bahninfrastruktur sowie
durch einen Gewerbegtirtel von der Ruhr
getrennt. Das Stadtteilzentrum an der
Kupferdreher StraBBe weist wenig Aufent-
haltsqualitaten auf.

Es ist erklartes Ziel der Stadt Essen, den
Stadtteil Kupferdreh wieder starker zum
Fluss hin zu auszurichten und attraktive
Wohn- und Birostandorte am Wasser zu
entwickeln. Die S-Bahntrasse soll in Hoch-
lage gefuhrt werden, um die Trennungswir-
kung zu mindern. Das Umfeld des S-Bahn-
hofes und der Bereich unter der HochstraBe
sind gestalterisch aufzuwerten, um die
»gefuhlte” Entfernung zum Ruhrufer zu
verringern. Ehemals gewerblich genutzte
Areale am Ruhrufer bieten Umstrukturie-
rungs- und Umnutzungspotenziale mit der
mittelfristigen Perspektive der Schaffung
eines neuen Buro- und Wohnquartiers. Ziel
ist die Schaffung von Bezligen und Zugén-
gen vom Stadtteil zum Wasser und die Aus-
bildung einer attraktiven Stadtpromenade.
Langfristig muss auch das Statteilzentrum
entlang der Kupferdreher StraBe von diesen
MaBnahmen profitieren, aufgewertet und
an die Promenade angebunden werden. Zu
kldren ist der Umgang mit der Hespertal-
bahn, die in ihrer heutigen Lage als touris-

tische Infrastruktur erhalten bleiben soll.

Es sollte gepruft werden, ob die Hespertal-
bahn mittelfristig mit dem Verkehrsangebot
der Ruhrtalbahn verknUpft werden kann.

W Projektstand

Planungen seitens der Stadt Essen in Arbeit



Stadtpromenade Steele

Die Steeler Ruhrpromenade ist heute

eine beliebte Freiflache am Wasser mit
zahlreichen Freizeitangeboten. Allerdings
existieren einige gestalterische und funktio-
nale Defizite, so dass die Anlage insgesamt
veraltet wirkt. Die Innenstadt von Steele
liegt nur 200 Meter vom Ruhrufer entfernt.
Mit einer FuBgdngerzone, Einkaufsmoglich-
keiten, Gastronomieangeboten — auch mit
AuBengastronomie im Bereich Kaiser-Otto-
Platz und Alte Zeile — weist sie ein vielfal-
tiges Angebot auf, das in Zukunft starker
vom Ruhrtaltourismus profitieren sollte.

Die Innenstadt von Steele besser an den
Fluss und an den Uferpark anzuknipfen ist
daher eine wichtige Zielsetzung. Schlissel
hierzu ist die Umgestaltung der StraB3e
Grendtor zu einem einladenden StraBen-
zug in die Innenstadt von Steele sowie die
Verbesserung der Querungsmaoglichkeit
HenglerstraBe. Der Radweg in die Steeler
City kann auch Uber den Hinninghau-
senweg und die Dreiringstral3e verlaufen.
Darlber hinaus sollte die Uferbebauung
an der HenglerstraBe mehr Gesicht zur
Ruhr zeigen und so einen freundlicheren
Eindruck des Stadtteils vermitteln. Hierzu
kénnen auch MaBnahmen im Stadtgarten
beitragen. Mit der altehrwirdigen Griinan-
lage und den Freianlagen um das Knapp-

schaftskrankenhaus besitzt Steele einen
groBzigig bemessenen Griinzug entlang
des Ruhrprallhangs, der weite Ausblicke in
das Ruhrtal eroffnet. Die zum Teil sehr hoch
gewachsene Vegetation sollte an ausge-
wahlten Punkten beschnitten werden, um
die Sichtbezlige zu verbessern. Auf die
Steeler City und interessante Aussichts-
punkte sollte am Ruhrufer hingewiesen
werden.

Vor dem Hintergrund der neuen Wert-
schatzung des Ruhrufers und der Wasser-
lagen ist eine Modernisierung und eine
grundliche gestalterische Aufwertung der
Ruhrpromenade angezeigt. Eine Attraktivi-
tatssteigerung soll insbesondere ber neue
Beleuchtung, Sitzmobiliar, Fahrradstander
und die Einrichtung von Kinderspielm&g-
lichkeiten erreicht werden. Vorhandene
Nutzungen, wie Gastronomie oder Ver-
einsgebaude sollten aufgewertet werden.
Fur die Ruhrschifffahrt bietet die Steeler
Ruhrpromenade langfristig einen besonders
interessanten Bereich.

W Projektstand

GesamtmaBnahme: Vorschlag Masterplan;
in Teilbereichen Planungen/ Vorstellungen
durch Bezirksvertretung des Stadtteils Stee-
le vorhanden
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a/s Wasserflache

Schaffung von Sichtbeziehungen,

Freistellung Auss:ch tspunkt

Holteyer Hafen und Stadtpark Uber-
ruhr

Der Stadtteil Uberruhr liegt auf einem
Hangrucken oberhalb der Ruhr. Die Ori-
entierung zum Tal ist in Ansatzen mit dem
Stadtpark Uberruhr gegeben. Der bis zur
Hangkante reichende Park ist in den Rand-
bereichen stark zugewachsen. Hoch ste-
hende Baume verhindern inzwischen den
Blick auf das Ruhrtal — auch dort, wo einst
Aussichtspunkte angelegt worden waren.
Der Holteyer Hafen ist ein bedeutendes in-
dustriegeschichtliches Relikt, das allerdings
heute sehr unscheinbar am Wegesrand des
Ruhrtalwegs liegt.

Ziel sollte es sein, den Ruhrzugang im
Bereich Holteyer Hafen/Stadtpark Uberruhr
starker zu thematisieren und freirdumlich
herauszuarbeiten. Der Park und die Freirdu-
me an der Ruhr sollen vor allem im Hinblick
auf ihre Funktion fur die Naherholung der
ortsansassigen Bevolkerung aufgewertet
werden. Dabei kénnten landwirtschaft-

lich genutzte Restflachen am Heuweg mit
einbezogen werden und der Stadtpark
Uberruhr somit als extensive Parklandschaft
bis zum Holteyer Hafen weiter entwickelt
werden. Die Hangkante sollte durchforstet
werden, um Sichtbezlge ins Ruhrtal, insbe-
sondere vom Stadtpark Uberruhr, wieder-
herzustellen. Der Holteyer Hafen sollte als

Wasserflache erhalten und vor Verlandung
und zu starken Schilfbewuchs geschitzt
werden.

W Projektstand
Vorschlag Masterplan



Horster Miihle und Umgebung

Das Umfeld der Horster Miihle stellt einen
Schwerpunktraum mit mehreren industrie-
kulturellen Zeugnissen dar. Dazu zahlen
neben dem Wasserkraftwerk und der alten
Schleuse auch die ehemalige Zeche Wohl-
verwahrt und die Villa Vogelsang, die heute
als Tagungshotel dient. Nicht weit entfernt
liegen auch der ehemalige Rittersitz Haus
Horst und die Vryburg, Reste einer Ring-
wallanlage aus dem 9. Jahrhundert.

Der Bereich Horster Mihle soll weiter ent-
wickelt werden und zu einem Ankerpunkt
des Ruhrtaltourismus werden. Aktuelle Ent-
wicklungsabsichten, hier gastronomische
Angebote und Ubernachtungsmaglich-
keiten zu etablieren, werden unterstitzt.
Die Ansiedlung eines Bootsverleihs und
Fahrradservices kénnte das Angebot kom-
plettieren und den Bereich zu einer attrak-
tiven Anlaufstelle fur den Radtourismus wie
far das Wasserwandern machen.

Im Zuge der angedachten Einrichtung einer
durchgangigen Personenschifffahrt auf

der Ruhr vom Baldeneysee bis Bochum-
Dahlhausen kédnnte an der Horster Mih-
le/Holteyer Briicke ein Anleger eingerichtet
werden. Parallel zum bestehenden Radweg
sollte auf der anderen Seite der Ruhr eine
Alternativroute zwischen Bochum-Dahlhau-

sen und der Steeler Ruhrbriicke entstehen.
Hierzu ist die Beseitigung von Engpassen
notwendig, um eine durchgangige Befahr-
barkeit mit dem Fahrrad zu erméglichen.
Durch eine Fihrung des Radwegs Uber
das Grundstick der Zeche Wohlverwahrt
koénnte der Engpass Antonienallee bis
Fleher Weg beseitigt werden.

W Projektstand

GesamtmaBnahme: Vorschlag Masterplan;
in Teilbereichen Planungen/ Vorstellungen
vorhanden
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Hengsteysee: Uferthron

Das Dortmunder Ruhrufer besteht aus
einem schmalen Uferweg (Radfahren,
spazieren, joggen) und einem steilen
bewaldeten Hang. Auf dem Higel liegen
die bekannteren und intensiver genutzten
die Freizeitangebote wie u.a. ein Park, die
Spielbank, die Hohensyburg sowie mehrere
Gastronomiebetriebe. Die Bezlige zwischen
oben und unten sind schwach ausgepragt.

Das Steilufer des Hengsteysees soll land-
schaftsgestalterisch aufgewertet werden.
Dabei geht es um die Herstellung von
Sichtbezligen zur Syburg und zu wichtigen
Aussichtspunkten auf der Hugelkante, zum
anderen sollen die Wege ins Tal aufge-
wertet werden. Der uferbegleitende Weg
soll behutsam zu einer Seepromenade

mit Ausblick- und Verweilméglichkeiten
umgestaltet werden. Die Eingriffe in Natur
und Landschaft sollen dabei moglichst
gering bleiben. Besonderes Augenmerk ist
auf den Bereich an der Seebriicke mit dem
Parkplatz zu legen, welcher als Eingangs-
tor zum Naherholungsgebiet Hengsteysee
fungiert. Es sollte Uberlegt werden, inwie-
fern die exponierte Landzunge auf Hagener
Stadtgebiet, die derzeit von Kleingarten
belegt ist, in eine Aufwertung dieses
Eingangstors einbezogen werden kann.
Die einzeln betrachtet durchaus attraktiven

Angebote auf dem Ruhrhigel sollen besser
miteinander vernetzt und aufgewertet
werden.

W Projektstand

Vorschlag Masterplan, teilweise Planungen
seitens der Stadt Dortmund vorhanden
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Die Entwicklung des Ruhrtales stellt die An-
rainerstadte vor groBe Herausforderungen,
die nur gemeinsam angegangen werden
kénnen. Bislang laufende Prozesse der
regionalen Projekt- und Stadtlandschafts-
entwicklung sind fortzufiihren. Dabei sind
insbesondere die politisch-strategisch arbei-
tende Regionale Lenkungsgruppe der Ruhr-
talinitiative sowie der operativ arbeitende
Regionale Arbeitskreis einzubinden. Die im
Folgende aufgefihrten Vorschlage, skizzie-
ren , Konturen einer Umsetzungsstrategie”,
mit Hilfe derer die bisherige erfolgreiche
Arbeit auf regionaler Ebene weiter spe-
zifiziert, optimiert und mit zusatzlichen
Impulsen versehen werden kann.

Die Entwicklung des Ruhrtales braucht
viele Partner: aus den Kommunen, der
Wirtschaft, aus Vereinen, Verbanden und
Initiativen, von Eigentiimern und aus der
Birgerschaft. Nur wenn es gelingt, de-

ren Handeln aufeinander abzustimmen,
kann der Prozess der Inwert-Setzung und
Profilbildung nachhaltig an Qualitat und
Strahlkraft gewinnen. Viele der in diesem
Masterplan dokumentierten Projekte und
Strategien stehen in lokaler Verantwortung.
Die GroBe und die Tragweite des Gesamt-
vorhabens erfordern jedoch neue Formen
der Zusammenarbeit und der regionalen
Moderation. Dies nicht nur mit Blick auf die
veranderten EU-Ziel-2-Férderbedingungen,

bei denen seit Beginn des Jahres 2006
neue Formen der Kooperation gefordert
werden. Entscheidend ist, sich im Bewusst-
sein der Profilierung der einzigartigen
Kulturlandschaft des Ruhrtales gemeinsam
auf den Weg zu machen, gemeinsam die
Chancen zu entdecken und zu nutzen. Die
.regionalen Verbundprojekte” (Kapitel 4.1)
sind hierfur ein gutes Beispiel. So kann der
Wert der einzelnen Projekte wie z.B. der
Ruhrtalfenster um ein vielfaches gestei-
gert werden, wenn sich die Region auf
gemeinsame Qualitatsstandards und auf
gemeinsame Pflegestandards verstandigt.
Erst diese Strategie macht das Projekt zum
wertvollen Baustein der Kulturlandschaft
Ruhrtal.

Die Entwicklung des Ruhrtales setzt weiter-
hin auf ein dauerhaftes Modell dezentraler
und gemeinschaftlicher Verantwortung.
Die Partner des Ruhrtals sind damit zu-
gleich Akteure vor Ort und Beteiligte eines
Ubergreifenden Entwicklungs- und Diskus-
sionsprozesses, bei dem eine ausgepragte
Kooperationsfahigkeit notwendig ist. Die
Entwicklung des Ruhrtals wird damit zu
einer der groBen Gemeinschaftsleistungen
der Anliegerstadte. Dabei geht es nicht um
den Verzicht auf Kompetenzen einzelner
Stadte, sondern vielmehr um verabredete
Ziele, um Arbeitsteilung und um einen
strukturierten Entwicklungsprozess in ge-

meinschaftlicher Verantwortung.

In diesem Zusammenhang spielt die
Verfahrenskultur eine besondere Rolle.
Transparenz ist dabei ebenso wichtig wie
die Forderung des Wettbewerbsprinzips
bei der Entwicklung und Qualifizierung
von Projekten. Eine solche Verfahrenskul-
tur benétigt eine geeignete Plattform des
regionalen Dialogs, die auf drei Ebenen
erfolgen soll:

dem RuhrtalForum, als fachliche Bera-
tungsinstanz

den Standortkonferenzen, zur Dis-
kussion und zum Interessensabgleich
relevanter Projekte und

e dem ProjektBeirat zur Qualitatssiche-
rung der angestoBenen Projekte



Das RuhrtalForum

Um die hohen Anforderungen an die
Initiierung und Gestaltung eines regionalen
Qualitats- und Prozessmanagements zu
sichern und die vielen Akteure der Region
mit ihren unterschiedlichen Erwartungen,
Zielen, ihren Motivationen und ihrer Krea-
tivitat in die regionale Debatte einzubinden
wird ein RuhrtalForum eingerichtet. Etwa
nach dem Vorbild der Interkommunalen
Arbeitskreise zur Entwicklung der Grin-
zlge (IKAG's) kann das RuhrtalForum zur
notwendigen Plattform zur Vernetzung der
Strategien und zur Bindelung der Kraft der
einzelnen Planungen und Projekte werden.

Die Akteure des RuhrtalForums setzen sich
zusammen aus Vertretern der beteiligten
Stadte, Vertreter von Verbanden und Initi-
ativen, aus Unternehmen und Vereinen, so
wie aus Eigentimern und Burgern. Ge-
meinsam ist allen, dass sie sich aktiv in die
Entwicklung und Gestaltung gemeinsamer
Perspektiven einbringen.

Fanf Themen konnen die Debatte zur Ent-
wicklung des Ruhrtales blindeln:

B Natur und Tourismus

Eine der zentralen Aufgaben wird sein, die
Anforderungen an den Schutz der Natur

und der Landschaft zusammenzubringen
mit jenen an die Erlebbarkeit des Raumes
und an den Ruhrtaltourismus. Dies mit dem
erklarten Ziel der Etablierung eines sanften
und qualitatsbezogenen Tourismus. Fragen
gelten der Profilierung und der qualitativen
Aufwertung vorhandener tourismusbezo-
gener Schwerpunktbereiche, dem Schutz
6kologisch hochwertiger bzw. sensibler
Schwerpunktrdume und der Lenkung von
Besucherstrdmen. Hier zu ausgewogenen
Konzepten zu gelangen, ist eines der we-
sentlichen Anliegen in der Entwicklung des
regionalen Raumes entlang der Ruhr.

B Stadte an die Ruhr

Die zweite wichtige Aufgabenstellung gilt
den Stadten, Stadtteilen und Siedlungen im
Ruhrtal. Im Fokus stehen deren stadt- und
landschaftsraumliche Bezlige zum Ruhr-
tal. Aus bisherigen Ruckseiten und wenig
beachteten Randlagen kénnen Schritt

flr Schritt neue Vorderseiten werden, in
denen Wegenetze verdichtet, Zugange
und und neue Lage- und Standortquali-
taten geschaffen werden. Diese Strategie
verlangt die regionale Verstandigung auf
Schwerpunktbereiche wie auf gemeinsame
Quialitats- und Produktstandards.

B Mobilitat und Infrastruktur

Das Ruhrtal als regionaler Erholungs- und
Freizeitraum stellt hohe Anforderungen an
die Qualitat seiner Erreichbarkeit und an
die Qualitat der zugehorigen Infrastruktur.
Die Bandbreite der notwendigen MaBnah-
men reicht vom Herstellen kleinrdumiger
Verkntpfungen Gber die Vernetzung
vorhandener Verkehrssysteme bis hin zur
Konzeption eines integrierten Mobilitats-
und Infrastrukturnetzwerkes. Gerade hier
ist eine Vielzahl von Akteuren angespro-
chen, die Uber das RuhrtalForum miteinan-
der vernetzt werden.

Stadt am Fluss: historische Briicke tiber die Ruhr
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B Entwicklungs- und Pflegemanagement

Die nachhaltige Pflege der einzigartigen
Kulturlandschaft des Ruhrtales ist ohne
Alternative. Angesichts der regionalen
Bedeutung dieses Raumes muss auch das
Entwicklungs- und Pflegemanagement auf
einem gemeinsamen Engagement aller Ak-
teure aufbauen. Es ist eine Daueraufgabe,
die Nachhaltigkeit und Verantwortung fur
einzelne Flachen wie auch fur den gesam-
ten Kultur- und Naturraum zum Ziel hat.
Pflegestrategien und -standards sind auf-
einander abzustimmen. Die Umsetzung ist
arbeitsteilig und standortbezogen zu orga-
nisieren. In Anbetracht angespannter kom-
munaler Haushalte sind kreative Losungen
und ein neues Verstandnis der Kulturarbeit
des Entwicklungs- und Pflegemanagements
gefragt. Auch hier ist der Dialog im Rah-
men des RuhrtalForums unerlasslich.

m (Offentlichkeitsarbeit

Fur die heutige und die zuklnftige Kultur-
landschaft des Ruhrtals ist es neben der Ar-
beit am , Produkt” wichtig, Offentlichkeits-
arbeit zu betreiben. Die Voraussetzungen
sind hierflr grundsatzlich gegeben; setzt
sich das Tal doch aus interessanten Teilrau-
men zusammen, die von der Einzigartigkeit
des Raumes zeugen, ihm Identitat verleihen
und vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten
schaffen. UnterstUtzt durch den regionalen

Dialog im RuhrtalForum wird es darauf
ankommen, den regionalen Marketingpro-
zess weiter zu scharfen sowie lokal oder
sektoral verankerte Strategien aufeinander
abzustimmen und in ein schlissiges Mar-
ketingkonzept Ruhrtal einzubinden. Dabei
geht es zum einen um eine Ansprache der
Bewohner der Region, die noch stark in
lokalen Kategorien denken und mehr Gber
das gesamte Ruhrtal erfahren sollten. Zum
anderen sind die Reize des Ruhrtales in
Nordrhein-Westfalen und dartber hinaus
bekannt zu machen. Hierfr stehen die
Chancen im Vergleich zu anderen Talrdu-
men in Nordrhein-Westfalen grundsatzlich
gut. Notwendig ist eine gezielte Marketing-
kampagne sowie eine detaillierte Marktfor-
schung.



Standortkonferenzen

Die Entwicklung des Ruhrtals setzt darauf,
die unterschiedlichen natur- und kultur-
raumlichen Abschnitte entsprechend der
vorhandenen spezifischen Starken und
Potenziale weiter zu entwickeln und zu
profilieren. Im Rahmen der Analysen zu
diesem Masterplan haben sich hierfur
insbesondere die Entwicklung des Kultur-
und Freizeitraumes des Baldeneysees und
der Naherholungs- und Freizeitlandschaft
um die Mintarder Hofe herausgeschalt,
dessen Entwicklungsoptionen zur Zeit
noch sehr weit gefachert sind. Es erklart
sich von selbst, dass an deren Entwicklung
unterschiedlichsten Akteure zu beteiligen
sind. Durch Standortkonferenzen sollen
diese Akteure zielgerichtet in den Ent-
wicklungsprozess eingebunden werden.
Ziel dieser Konferenzen ist die Btindelung
unterschiedlicher Planebenen und Diskus-
sionsstrange zur Entwicklung einzelner
Raumabschnitte und Schwerpunktbereiche.
Sie vertiefen so die inhaltlichen Weichen-
stellungen und Schwerpunktsetzungen des
Masterplanes zur Entwicklung des Ruhr-
tales. Entsprechend der Analysen bieten
sich zum gegenwartigen Zeitpunkt Stand-
ortkonferenzen zu den Mintarder Hofen
und zum Baldeneysee an.

Der ProjektBeirat

Die Entwicklung des Ruhrtales bendétigt
eine ausgepragte Qualitdtsdebatte nicht
zuletzt auch aufgrund der vielfach anzu-
treffenden , MittelmaBigkeit” in vielen
Bereichen. Hierbei geht es sowohl um die
Qualitat der vorhandenen Infrastrukturen
als auch um die Qualitaten der Stadt- und
Landschaftsraume und ihres Erscheinungs-
bildes. Die Steigerung dieser Qualitat

im funktionalen, 6kologischen oder im
asthetischen, kulturellen Sinne zahlt zu
den wichtigen Anliegen der Kulturland-
schaft Ruhrtal. Dies verlangt das genaue
Hinschauen, das Hinterfragen bisheriger
Qualitatsstandards, die Offenheit fur ein
disziplintberschreitendes Denken und Han-
deln, neue aufgaben- und/oder projektspe-
zifische Kooperationsformen und vor allem
das klare Bekenntnis zum Wettbewerbs-
prinzip als Grundlage zu allen Entschei-
dungen bei wichtigen Entwicklungspro-
jekten. Gerade bei bedeutenden Vorhaben
hat sich das Denken in Alternativen sowie
die Einbindung externer Fachleute, bei-
spielsweise Uber einen Projektbeirat, etab-
lieren konnen.

Ein Projektbeirat selbst kann die Qualitat
einer regionalen Baukultur zwar nicht
steigern, er kann aber die Qualitat einer
regionalen Diskussionskultur anregen.
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Vielfach ermoglicht diese erst eine sach-
liche Auseinandersetzung. Die Erfahrungen
aus einigen Partnerstadten des Ruhrtals
zeigen, dass eine offenen Diskussionsebene
aller am Planungsgeschehen Beteiligter mit
einem beratenden und zwingend unab-
hangigen Gremium ein hervorragendes
Mittel zu einer solchen Disziplinierung und
Konzentration ist. Aus diesem Grund wird
angeregt, die Entwicklung des Ruhrtales
Uber einen unabhangigen Beirat mit
Fachleuten aus den Bereichen Architek-

tur und Landschaftsarchitektur, Touristik
und Marketing flankieren zu lassen. In
regelmaBigen Abstanden berat dieser die
unterschiedlichen Projekttrager, initiiert und
begleitet den notwendigen Diskussionspro-
zess im RuhrtalForum.
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